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Warnung!
Gefahrliche elektrische Spannung!
Explosionsschutz einhalten!

Vor Beginn der Reparaturarbeiten

Folgende Sicherheitshinweise sind fir die Reparatur von explosi- e Fiir Anlagen, die diesen Richtlinien unterliegen, ist es wichtig,
onsgeschitzten Drehstrommotoren der Ziindschutzart , Druck- Sicherheitsvorkehrungen zu treffen, um das Personal vor
feste Kapselung” — Kennzeichnung: £x 1l 2.EEx d(e) IIC(B) T. — maglichen Verletzungen zu schiitzen.

neben den allgemeinen Einrichtungsvorschriften und unserer

Betriebsanleitung einzuhalten. Die Betriebsanleitung gibt
Hinweise zum Aufbau der im Standard gebauten Motoraus-
fiihrungen und ersetzt keine fachliche Aushildung im Sinne der
einschldgigen Explosionsschutz-Vorschriften.

Gerat spannungsfrei schalten
Gegen Wiedereinschalten sichern
Spannungsfreiheit feststellen
Erden und kurzschlieBen

Benachbarte, unter Spannung stehende Teile abdecken oder
abschranken.

Die fiir das Gerét angegebenen Montagehinweise sind zu
beachten.

Nur entsprechend qualifiziertes Personal gemaf
EN 50110-1/-2 (VDE 0105 Teil 100) darf Eingriffe an diesem
Gerat/System vornehmen.

Die elektrische Installation ist nach den einschlagigen
Vorschriften durchzufiihren (z. B. Leitungsquerschnitte,
Absicherungen, Schutzleiteranbindung).

Offnen des Motors, ausgenommen Klemmenkasten, wéhrend
der Garantiezeit ohne Einwilligung des Herstellers bringt die
Gewahrleistung zum Erléschen.

Flr genehmigte Reparaturen oder Reparaturen auBerhalb der

Gewahrleistung miissen Originalersatzteile verwendet werden.

Spannungsfiihrende und rotierende Teile von elektrischen
Maschinen kénnen schwerwiegende oder todliche
Verletzungen verursachen.

Alle Arbeiten zum Transport, zur Installation, zur Inbetrieb-
nahme und zur Instandhaltung dirfen nur von qualifiziertem
Fachpersonal durchgeflihrt werden (Normen zum Explosions-
schutz wie z. B. EN 60079-14 und EN 50281-1-2 sowie
nationale Unfallverhlitungsvorschriften beachten).

e Das Personal muss angewiesen sein, sorgfaltig und vorschrifts-

maBig beim Transport, Heben und Aufstellen, bei Wieder-
inbetriebnahme und bei der Reparatur des Motors vorzugehen.

Den Motor nicht zusammen mit der Antriebseinrichtung an den
Motortransportdsen anheben.

Keine Ringschrauben nach DIN 580 bei Umgebungs-
temperaturen niedriger als =20 °C verwenden. Bei niedrigeren
Temperaturen kdnnten die Ringschrauben brechen und
dadurch das Personal verletzen und/oder die Anlage
beschadigt werden.

Ringschrauben nach DIN 580 nicht weiter als 45 ° zur
Einschraubrichtung und auBerhalb der Ringebene belasten.
Hier empfiehlt sich die Verwendung von Traversen. MaBe zur
Anordnung der Transportdsen sowie Mindestmale der Lade-
traversen und Kettenldngen siehe unsere Betriebsanleitung.

Bei Motoren mit angebauter Bremse sind geeignete Sicher-
heitsmaBnahmen gegen mégliches Versagen der Bremse zu
treffen. Insbesondere bei Einsatzen, die mit durchziehenden
Lasten verbunden sind.

Kontakt mit dem Kondensator fiir Anlauf und Betrieb bei
Einphasenmotoren ist zu vermeiden, bis ein gesicherter
Entladevorgang erfolgt ist.

Wenn eine Hochspannungspriifung erforderlich ist, miissen
Vorgehen und VorsichtsmaBnahmen der Unfallverhiitungs-
vorschriften befolgt werden.
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Zu diesem Handbuch

Dieses Handbuch beschreibt die Demontage und Montage von
explosionsgeschitzten Motoren der Baureihe CD.../BD... und
dCD.../dBD...

Abkiirzungen und Symbole

In diesem Handbuch werden Abkiirzungen und Symbole
eingesetzt, die folgende Bedeutung haben:

AS: Antriebsseite
BG: BaugrdBe
GS: Gegenantriebsseite

» zeigt Handlungsanweisungen an

—> macht Sie aufmerksam auf interessante Tipps und
Zusatzinformationen

v Achtung!

warnt vor leichten Sachschaden.

A Vorsicht!
warnt vor schweren Sachschaden und
leichten Verletzungen.

A Warnung!
warnt vor schweren Sachschaden und
schweren Verletzungen oder Tod.

Fiir eine gute Ubersichtlichkeit finden Sie auf den linken Seiten
im Kopf die Kapiteliiberschrift und auf den rechten Seiten den
aktuellen Abschnitt. Ausnahmen sind Kapitelanfangsseiten und
leere Seiten am Kapitelende.

02/02 AWB0207+9119-1406
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1 Explosionsschutz

A Warnung!

Wir weisen daraufhin, die fiir die Reparatur und Wieder-
inbetriebnahme von explosionsgeschiitzten, druckfest
gekapselten elektrischen Maschinen geltenden gesetz-
lichen Bestimmungen zu beachten.

Dieses ist die Richtlinie 94/9/EG; in Deutschland umge-
setzt durch die Verordnung Uber elektrische Anlagen in
explosionsgefahrdeten Raumen Elex V, DIN EN 50014,
50018 und 50019 bzw. VDE 0170/0171 u. a.

Besonders, wenn Arbeiten an den Teilen durchgefiihrt
werden, von denen der Explosionsschutz abhangt.

Teile, von denen der Explosionsschutz abhangt, sind:

e Spaltverbindungen und Wellendurchfiihrungen,
e Befestigungsschrauben,

e Dichtungen,

e Leitungsdurchfiihrungen und -einfiihrungen,

e Klemmstellen.

Arbeiten an explosionsgeschiitzten Bauteilen

Spaltverbindungen und Wellendurchfiihrungen

Vorsicht!

Sie drfen die Spaltflachen (Fligeflachen der Bauteile)
nachtrdglich weder bearbeiteten, noch lackieren oder
streichen. Halten Sie die Flachen metallisch rein. Die
Flachen diirfen keine Oberflachenschaden (z. B. Risse
oder Riefen) aufweisen.

Sie erreichen einen Korrosionsschutz tber nicht aushartende
Dichtungsmaterialien (ruhende Spaltflachen) oder Dichtungsfett
(ruhende und drehende Spaltflachen). Zugelassene Dichtungs-
materialien sind Hylomar, Firma Marston-Domsel, oder Admosit
und Fluid-D, Firma Teroson.

Befestigungsschrauben

Schadhaft gewordene Schrauben sind durch neue Teile gleicher
Werkstoffqualitat zu ersetzen und miissen in gleicher Anzahl der
vorgesehenen Befestigungsbohrungen vorhanden sein.

Deutsch

Dichtungen, Leitungsdurchfiihrungen, -einfiihrungen und
Klemmstellen

Beschadigte Teile miissen Sie durch Originalteile ersetzen.

Nach Reparaturarbeiten

Ist ein Motor hinsichtlich eines Teiles, von dem der Explosions-
schutz abhdngt, instandgesetzt worden, gelten fir die Inbetrieb-
nahme besondere Bedingungen:

Ein Sachverstandiger muss feststellen, dass der Motor in den fiir
den Explosionsschutz wesentlichen Merkmalen den Anforde-
rungen der zustandigen Verordnung entspricht. Diese Feststellung
ist dem Betreiber vom Sachverstandigen zu bescheinigen. Der
Sachverstandige muss den Motor mit einem Priifzeichen versehen
oder eine entsprechende Bescheinigung erteilen.

A Warnung!

Es ist zwingend erforderlich, dass alle am Motor verwen-
deten Komponenten der Ziindschutzart und dem Normen-
stand des Motors entsprechen. Erkennbar an der Kenn-
zeichnung, z. B. Il 2 G EEx d IIC(B) T4, an Motor und
Komponente.

Vor der Wiederinbetriebnahme fiihren Sie die im Kapitel
,Prifungen”, Seite 24, genannten Prifungen durch.
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2 Wartungshinweise

Folgende Bauteile bilden, je nach Achshéhe, die druckfeste
Kapselung:

Gehause,

Lagerschild,

Lagerdeckel,

Durchfiihrungsplatte mit Ader- oder Leitungsdurchfiihrung,
Wellenabschnitte im Bereich der Wellendurchfiihrungen im
— Gehduse,

— Lagerschild oder,

— Lagerdeckel.

Bei Beschadigungen dieser Teile, z. B. Risse oder Riefen in den
zlinddurchschlagsicheren Spalten (Fiigestellen der einzelnen
Bauteile), missen Sie diese Teile durch Originalteile erneuern. Fiir
die Spaltflachen gilt nach EN 50018 ein maximaler Mitten-
rauhwert Ra = 6,3 um (ISO 468). Es diirfen nur Originalersatzteile
verwendet werden.
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Werden unbearbeitete Rohteile geliefert und fertigen Sie diese
nach Originalzeichnungen selbst, sind die Teile einer Stiickpriifung
entsprechend EN 50018 zu unterziehen.

Erneuern Sie grundsatzlich Wellendichtungen und Walzlager bei
Demontage. Die Walzlager sind, je nach Ausfiihrung, beidseitig
gedeckelt und auf Lebensdauer mit Walzlagerfett gefiillt oder
offen.

Ersetzen Sie schadhafte Schrauben durch Schrauben gleicher
Festigkeit. Diese miissen in der Anzahl der vorgesehenen
Befestigungsbohrungen vorhanden sein.

Uberpriifen Sie die Statorwicklung und falls notwendig, trocknen
Sie diese bzw. setzen Sie diese instand. Siehe hierzu die jedem
Motor beigefiigte Betriebsanleitung fir die Aufstellung, Inbetrieb-
nahme und Wartung von Drehstrom-Kurzschlussldufer-Motoren
der Zlndschutzart , Druckfeste Kapselung” und in dieser
Anleitung => Kapitel , Priifungen”, Seite 24.
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3 Mechanischer Aufbau
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Abbildung 1:  Explosionszeichnung BaugroBe 63 bis 132
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Abbildung 2:  Explosionszeichnung BaugréBe ab 160

Legenden zu Abbildung 1 und 2:

(1) Schraube nach DIN 912 (® Sicherungsring nach DIN 472

(@ Sicherungsring nach DIN 417 (@ Gewindestift nach DIN 914

(3 Passfeder nach DIN 6885 Tellerfeder oder Ausgleichsscheibe

(@) Schraube nach DIN EN 24017 (@ nur bei Bremsmotoren und Motoren mit eingebautem Drehzahlgeber

(5) Schraube nach DIN 7964
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Ersatzteile Teil-Nr. Benennung
Die aufgefiihrten Teile sind vom Werk lieferbar. Ausfiihrung und =
AR . . 4 Laufer

Kombination hangt von dem gelieferten Motor ab. Bei Anfrage

und Bestellung von Ersatzteilen sind folgende Angaben 4.01 Laufer komplett
erforderlich: 5 Beliiftung

e Ersatzteil Benennung, 5.01 Lufter

* Motortyp und Bauform, 5.02-03 Liifterhaube

* Motor-Nr.

6 Klemmenraum
e BC | 6.01 Klemmenkasten
6.02 Klemmenkastendeckel

1 Lagerung AS (Antriebsseite) 6.05 Kabeleinfiihrungsplatte
1.01 Lagerdeckel AS auBen 6.08 Klemmenplatte

1.02 Lagerschild AS 6.09 Aderdurchfiihrung

1.03 Flanschlagerschild AS 6.11 Leitungsdurchfiihrung

1.05 Reglerscheibe AS auBen 6.13 Durchfihrungsplatte

1.07 Lagerdeckel AS innen 6.14 Dichtung Klemmenkastendeckel
1.08 Wellendichtung AS 6.15 Dichtung Einfiihrungsplatte
1.10 Walzlager AS 6.16-17 Kabeleinfiihrung

1.1 Nachschmierung AS 6.18 Dichtung Durchfiihrungsplatte
2 Lagerung GS (Gegenantriebsseite) 8 Bremse

2.01 Lagerdeckel GS auBen 8.10 Reibscheibenmitnehmer
2.02 Lagerschild GS 8.11 Reibscheibe

2.05 Lagerdeckel GS innen 8.20 Bremsgehause mit Spule komplett
2.06 Wellendichtung GS 8.30 Einweg-Gleichrichter

2.08 Tellerfeder 8.40 Wellendichtung

2.09 Walzlager GS 9 Drehzahlgeber

2.10 Nachschmierung GS 9.01 Drehzahlgeber

3 Gehause 9.10 Drehmomentstiitze

3.02 Statorwicklung komplett 9.20 Gebergeh3use

3.03 Gehause 9.40 Wellendichtung

3.05 GehausefiiBe (1 Paar)
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4 Demontage

—> Die einzelnen Bauteilgruppen demontieren Sie bitte in der
hier angegebenen Rehenfolge.

Beliiftungssystem

» Entfernen Sie die Befestigungsschrauben () der Lufterhaube
(5.02-03) und nehmen Sie die diese ab (—> Abb. 3).
» Entfernen Sie den Sicherungsring (2) vor dem Liifter (5.01) .
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Abbildung 3:

Haubenschrauben 16sen und Sicherungsring abziehen

NN

NN

Abbildung 4: Liifter (5.01) abziehen

() Abziehvorrichtung
(2 Zwischenlage

Achtung!
Beim Abziehen des Lifters benutzen Sie zum Schutz der
Wellenzentrierung eine Zwischenlage (2). Die Abzieh-

vorrichtung (1) muss hinter die Liifternabe fassen, da der
Liifter sonst brechen kann.

Vv

» Ziehen Sie den Liifter (5.01) mit der Abziehvorrichtung (1) von
der Welle ab. Kleine Liifter ziehen Sie mit der Hand ab
(=> Abb. 4).

Achtung!

Zum Schutz der Welle benutzen Sie eine Zwischenlage
beim Abziehen der Passfeder.

Vv

» Ziehen Sie die Passfeder des Lufters (5.01) mit der Passfeder-
abziehvorrichtung aus der Welle und entfernen Sie den
eventuell vorhandenen zweiten Sicherungsring.

Bei Motoren ohne integrierte Bremse oder Drehzahlgeber geht die

Demontage weiter => Abschnitt , Lagerschilde, Laufer und
Walzlager”, Seite 8.

Deutsch
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Demontage

Integrierte Bremse und Gleichrichter, BaugroBe 80 bis 132

Folgende Voraussetzung zum Abbau von integrierter Bremse und
Gleichrichter muss erfillt sein:
Der Liifter ist abgebaut.

» Entfernen Sie die Bremsgehausebefestigungsschrauben.

» Driicken Sie das Bremsgehause (8.20) von der Motorgehause-
zentrierung mit Hilfe der Abdriickgewinde in den Befestigungs-
nocken.

Achtung!

Zum Schutz der Gewinde im Motorgehause legen Sie
einen Blechstreifen (—> Legende (1) in Abb. 5) unter die
Abdriickschrauben, sobald sich die Gehause voneinander
abgehoben haben.

Vv

N

Abbildung 5:
(1 3 mm Blechstreifen

Blechstreifen einlegen

» Heben Sie das Bremsgehause (8.20) mit Gleichrichter ab und
legen Sie es neben den Motor.

Die erforderliche Kabellange ist im Motorgehause vorhanden.

Zum Wechseln des Gleichrichters:

» Trennen Sie das Kabel zum Motor direkt an der Platine durch.

» Ldsen Sie das Kabel zur Bremsspule an der Klemmleiste.

Die zusatzlich in die Bremse eingegossenen Litzen dienen der
Temperaturiiberwachung und sind bei Austausch des Brems-
gehauses je nach Ausfiihrung an den Quetschverbindern oder der
Klemmleiste zu durchtrennen.

Vv

Achtung!
Beim Abziehen der Reibscheibe benutzen Sie eine
Zwischenlage (2) zum Schutz der Wellenzentrierung.

» Ziehen Sie die Reibscheibe vom Reibscheibenmitnehmer (8.10).

» Entfernen Sie den Sicherungsring, der vor dem Reibscheiben-
mitnehmer sitzt.

» Ziehen Sie den Reibscheibenmitnehmer (8.10) mit der Abzieh-
vorrichtung (1) ab (=> Abb. 6).
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Abbildung 6:

(1 Abziehvorrichtung
(2 Zwischenlage

V

Reibscheibenmitnehmer (8.10) abziehen

Achtung!
Beim Abziehen der Passfeder benutzen Sie eine Zwischen-
lage zum Schutz der Welle.

» Ziehen Sie die Passfeder ab. Bei BaugréBe 100, 112 und 132
entfernen Sie den zweiten Sicherungsring auf der Welle.

Integrierter Drehzahlgeber, BaugroBe 80 bis 132

Folgende Voraussetzung muss erfiillt sein:
Der Liifter ist abgebaut.

Das Vorgehen zur Demontage ist analog dem der Bremse.

Zum Abziehen des Drehzahlgebers (9.01) von der Welle ist neben
dem Lésen der Drehmomentstitze (9.10), je nach Ausfiihrung,
einer der beiden Schritte nétig:

» Entfernen Sie den Sicherungsring vor dem Drehzahlgeber (9.01)
oder
» Losen Sie die Klemmschraube in der Drehzahlgebernabe.

Das Geberkabel ist durch das Motorgehduse in den Motoran-
schlussraum gefiihrt und kann erst nach 6ffnen der Antriebsseite
zuriickgezogen werden um den Drehzahlgeber (9.01) auszutau-
schen.

Lagerschilde, Laufer und Walzlager

BaugroBe 56 bis 225

BaugroBe 56 bis 160
Folgende Voraussetzung muss vor Demontage erfillt sein:
Liifter und Bremse sind demontiert.

Wellendichtung GS (2.06) und Sicherungsring sitzen vor dem
Walzlager GS (2.06).

» Entfernen Sie die Wellendichtung GS (2.06) und den Siche-
rungsring (nicht bei BG 56 bis 71).
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Lagerschilde, Laufer und
Walzlager

BaugroBe 180 bis 225
Folgende Voraussetzung muss vor Demontage erfillt sein:
Liifter und Bremse sind demontiert.

Die Wellendichtung GS (2.06) sitzt vor dem Walzlager GS (2.09).

» Entfernen Sie die Wellendichtung GS (2.06) zusammen mit dem
Lagerdeckel GS auBen (2.01) durch Losen der Schrauben.

» Nehmen Sie die Tellerfedern (2.08) aus dem Lagerschild AS
(1.02).

» Schrauben Sie die Befestigungsschrauben aus dem Lagerschild
AS (1.02) heraus.

v Achtung!

Zum Schutz der Gewindebohrungen im Gehduse schieben
Sie einen Blechstreifen (—> Legende (2) in Abb. 7) unter
die Abdriickschrauben, sobald das Lagerschild von den
Gehausenocken abgehoben ist. Bei BG 80 bis 225 werden
hierbei beide Walzlager AS (1.10) und GS (2.09) bescha-
digt und sind durch neue Lager zu ersetzen.

Deutsch

» Mit Hilfe der Abdriickgewindel6cher (1) in den Lagerschild-
nocken (in der Regel eine Gewindestufe gréBer als das
Befestigungsgewinde) driicken Sie den Lagerschild einschlieB-
lich Laufer aus der Gehausezentrierung (=> Abb. 7).

Abbildung 8:  Position von Wellendichtung AS (1.08) und
Lagerdeckel AS auBen (1.01)

0)O
» Ziehen Sie den Lagerschild AS (1.02) und das Walzlager AS
(1.10) mit Hilfe einer Abziehvorrichtung von der Welle

(=> Abb. 9).
SN
| | R SIS
Abbildung 7:  Lagerschild aus der Gehausezentrierung driicken H— —
a
(1) Abdriickgewindeldcher BN
(@ 3 mm Blechstreifen
» Nehmen Sie den Laufer vorsichtig aus dem Gehduse heraus,
um Beschadigungen zu vermeiden!
AN
v Achtung!

Zum Schutz der Welle benutzen Sie eine Zwischenlage

beim Abziehen der Passfeder. Abbildung 9:  Lagerschild AS (1.02) und Walzlager AS (1.10)

» Ziehen Sie die antriebsseitige Passfeder 3) aus der Welle. von Welle ziehen
» Je nach Ausflihrung entfernen Sie () Zwischenlage

— die Wellendichtung AS (1.08), mit oder ohne Lagerdeckel AS @) Abziehvorrichtung
auBen (1.01)

— die Sicherungsringe (2) und bis BG 160 (6) (=> Abb. 8)
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Demontage

v Achtung!
Hierbei wird das Walzlager AS (1.10) beschadigt und ist
durch ein neues Lager zu ersetzen. Benutzen Sie eine
Zwischenlage (1) zum Schutz der Wellenzentrierung!

V Achtung!
Zum Austreiben des Walzlagers GS (2.09) benutzen Sie
einen weichen Dorn (z. B. Kupfer), um Beschadigungen
an der Wellendurchfiihrung im Gehduse bzw. Lagerschild
zu vermeiden! Benutzen Sie eine Zwischenlage (1) zum
Schutz der Wellenzentrierung!

» Bei BG 80 bis 132 treiben Sie das Walzlager GS (2.09) mit
einem Dorn durch die Wellenduchfiihrung aus dem Gehause.
Bei BG 160 bis 225 treiben Sie das Walzlager GS (2.09) mit
einem Dorn aus dem Lagerschild GS (2.02).

Bei BG 56 bis 71 muss das Walzlager GS (2.09) mit einer
Abziehvorrichtung von der Welle gezogen werden.

Hierdurch werden die Lager beschadigt und sind durch neue zu
ersetzen.

» Schrauben Sie die Befestigungsschrauben (BG 160 bis 225) aus
dem Lagerschild GS (2.02) heraus.

v Achtung!

Zum Schutz der Gewindebohrungen im Gehduse schieben
Sie einen Blechstreifen unter die Abdriickschrauben,
sobald das Lagerschild von den Gehdusenocken abge-
hoben ist.

» Mit Hilfe der Abdriickgewindeldcher in den Lagerschildnocken
driicken Sie den Lagerschild GS (2.02) aus der Gehause-
zentrierung (=> Abb. 7).

Ab BaugroBe 250

» Losen Sie die Befestigungsschrauben der Lagerdeckel AS (1.01)
auBen und GS (2.01).

» Zichen Sie die Wellendichtung AS (1.08) vor dem zu demontie-

renden Walzlager AS (1.10) zusammen mit dem Lagerdeckel AS
(1.01) auBen und GS (2.01) von der Welle ab.

» Entnehmen Sie die, je nach Ausfiihrung vorhandenen,
Tellerfedern.

» Schrauben Sie die Befestigungsschrauben des Lagerschildes AS
(1.02 oder 1.03) und GS (2.02) heraus.

Nur Lagerstelle BaugroBe 250 Gegenantriebsseite GS

» Mit Hilfe der Abdriickgewindel6cher driicken Sie den Lager-
schild GS (2.02) zusammen mit dem Walzlager GS (2.09) aus
der Gehausezentrierung.

Hierbei werden die Walzlager GS beschadigt und sind durch neue
Lager zu ersetzen.
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Alle anderen Lagerstellen

» Sichern Sie den Lagerschild, z. B. mit Gewindestangen (1) in
den Schraubenlochern.

» Driicken Sie mit Hilfe der Abdriickgewindeldcher den Lager-
schild aus der Gehausezentrierung und vom Walzlager
(=> Abb. 10).

Abbildung 10: Lagerschild vom Lager driicken
(1) Gewindestange

& Warnung!

Die Plananlageflachen der Lagerschilde am Gehduse
diirfen durch die Abdriickschrauben nicht beschadigt
werden (z. B. Aufwerfungen), damit bei der spateren
Montage die ziinddurchschlagsicheren Spalten der Lager-
schilde fehlerfrei anliegen.

» Entfernen Sie die Sicherungsringe, die vor dem Walzlager
sitzen.

» Entfernen Sie die, je nach Ausfiihrung vorhandenen, Fett-
verteilerscheiben.

v Achtung!

Zum Schutz der Welle benutzen Sie eine Zwischenlage (1)
beim Abziehen der Lagerdeckel und Walzlager.
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» Ziehen Sie die Lagerdeckel AS (1.07) innen oder GS (2.05) innen
zusammen mit dem Walzlager von der Welle ab (=> Abb. 11).

N

jik

Nl

Abbildung 11: Innere Lagerdeckel und Walzlager abziehen
() Zwischenlage

Klemmenkasten

A Warnung!

Alle Dichtungen, Kabelein- und Kabeldurchfihrungen
sowie Klemmstellen sind Bestandteil des Explosions-
schutzes und diirfen nur durch Originalersatzteile ersetzt
werden.

Klemmenkasten abnehmen

» Nehmen Sie den Klemmenkastendeckel (6.02) ab.

BaugroBe 63 bis 112

Bei Klemmenkasten, die mit vier Schrauben befestigt sind,
verfahren Sie wie im Abschnitt , BaugroBe 132 und 160", Seite 11
beschrieben.

» Losen Sie die Anschliisse (1) (=> Abb. 12) von der Klemmen-
platte (6.08).

» Drehen Sie den Gewindestift (3) soweit heraus, bis sich der
Klemmenkasten leicht drehen lasst.

» Schrauben Sie den Klemmenkasten vom Gehausestutzen ab.

Klemmenkasten

Deutsch

Abbildung 12: Anschliisse von Klemmenplatte (6.08) l6sen
() Anschlisse

() Trennstelle

(® Gewindestift nach DIN 914

BaugroBe 132 und 160

Bei Klemmenkasten in druckfester Ausfiihrung, Kennzeichnung
EEx d, verfahren Sie wie im Abschnitt ,BaugréBe 63 bis 112",
Seite 11 beschrieben.

» Ldsen Sie die Anschliisse (1) (=> Abb. 13) von der Klemmen-
platte (6.08).

6.02 6.08

BN
SN

Hj

6.091 Il

6.092 6.093

Abbildung 13: Anschliisse von Klemmenplatte (6.08) l6sen
(1) Anschliisse

() Trennstelle

(3 Befestigungsschraube

» Nach dem Herausschrauben der vier Schrauben (3) heben Sie
den Klemmenkasten vom Gehause ab.
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Demontage

Ab BaugroBe 180

» Losen Sie die Befestigungsschrauben (1) (=> Abb. 14).

» Nehmen Sie den Klemmenkasten (6.01) von der Durchfiihrungs-
platte (6.13) ab.

» Driicken Sie die Durchfiihrungsplatte (6.13) mit den Leitungs-
durchfiihrungen (6.09) mittels zweier Abdriickschrauben aus
der Gehdusezentrierung.

Abbildung 14: Klemmenkasten von der Durchfiihrungsplatte nehmen

(1 Befestigungsschrauben
) Trennstelle

Vv

Achtung!

Die Plananlageflache der Durchfiihrungsplatte am
Gehause darf durch die Abdriickschrauben nicht beschd-
digt werden (z. B. Aufwerfungen), damit bei der spateren
Montage der Durchfiihrungsplatte die ziinddurchschlag-
sicheren Spalten fehlerfrei anliegen.

Ziinddurchschlagsichere Aderdurchfiihrung

BaugroBe 63 bis 160

» Ldsen Sie die Anschliisse (1) (=> Abb. 12, Seite 11 und
Abb. 13, Seite 11) an der Klemmenplatte (6.08).

» Trennen Sie die Wicklungsleitungen direkt am Kabelschuh
ab 2.

» Losen Sie den Druckring (6.091).

» Ziehen Sie die Wicklungsleitungen durch die Druckscheiben
(6.092) und den Dichtring (6.093) in das Gehause.

» Nehmen Sie den Dichtring und die Druckscheiben aus dem
Gehause.

Der Druckring ist durch Kleber gesichert. Er kann nach Uberwinden
des Losbrechmomentes demontiert werden.

Ab BaugroBe 180
Zum Abklemmen der Statorwicklung bei Motoren mit vergossenen
Aderdurchfiihrungen gehen Sie wie folgt vor (=> Abb. 14):

» Durchtrennen Sie die Wicklungsleitungen in unmittelbarer Nahe
der Quetschverbindungen (2).

02/02 AWB0207+9119-1406

Sind die Wicklungsleitungen durch Einfihrungen direkt auf die
Klemmenplatte gefihrt, gehen Sie wie folgt vor (=> Abb. 15):

» [0 Trennen Sie die Wicklungsleitungen am Kabelschuh ab.
» (7) Losen Sie die Verschraubung der Aderdurchfiihrung (6.09).
» (3) Ziehen Sie die Wicklungsleitungen in das Gehause zurlick.

Abbildung 15: Anschliisse von Klemmenplatte (6.08) |6sen
(@ Trennstelle

Motoren mit Einzelbolzendurchfiihrungen
» Ldsen Sie Sicherungsblech (1) und Mutter (=> Abb. 16).
» Klemmen Sie die Wicklungsleitungen von den Gewindebolzen

| ] i
iy

=

Abbildung 16: Klemmenkasten mit Einzelbolzendurchfiihrung
() Sicherungsblech

Die Durch- oder Einfiihrungen sind durch Kleber gesichert. Sie
kénnen nach Uberwinden des Losbrechmomentes demontiert
werden.

Fur die Adern der Zusatzleiter ist wie im Abschnitt , BaugroBe
63 bis 160", Seite 12 beschrieben, zu verfahren.
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Auspressen von Statorpaketen, BaugroBe 63 bis 132

Damit Sie das Statorpaket auspressen kdnnen, muss der Motor
vollstandig zerlegt sein.

—> Umim Bedarfsfall ein Statorpaket aus einem Topfgehduse
auszupressen, konnen Sie bei Moeller eine spezielle
Auspressvorrichtung bestellen.

» Schieben Sie die Auspressvorrichtung in das Gehause.
» Drehen Sie die Spindel (3). Dadurch spreizen sich die Arme (2)
(=> Abb. 17).

— @ —————— e —— -

v )4
L]
@® @ 6 ® 6
Abbildung 17: Auspressvorrichtung fir Statorpakete
@ Rohr
@ Arme
(3 Spindel
(@ Spreizkorper
(5) Bunde
(e) Hiilse

Auspressen von Statorpa-
keten, BaugroBe 63 bis 132

Verschiedene Spreizkorper bieten Alternativen fiir die unterschied-
lichen Paketdurchmesser.

v Achtung!

Beachten Sie, dass die Bunde (5) der Arme (2) ganz hinter
das Statorpaket greifen und die Arme selbst in der Paket-
bohrung anliegen. Spannen Sie die Spindel 3) stark vor,
damit die Vorrichtung nicht abrutscht. Hierdurch kénnte
die Vorrichtung beschadigt werden.

Deutsch

> Stellen Sie das so vorbereitete Gehduse auf ein Rohr (1), dessen
Innendurchmesser groBer ist als der Innendurchmesser des
Gehauses.
Die Oberflache des Rohres muss sauber und eben sein, damit
die Planflache des Motorgehauses nicht beschadigt wird.

» Driicken Sie mit der Hilse (6) durch die gegenantriebsseitige
Wellendurchfiihrung auf den Spreizkérper @), um das Stator-
paket aus dem Gehause zu pressen.

Vorsicht!
Wellendurchfiihrung nicht beschadigen. Hierdurch wird
das Gehause fiir eine weitere Verwendung unbrauchbar!

D-13



D-14

5 Montage

Die folgenden Teile gehéren zum Explosionsschutz:

e Schrauben,

e Dichtungen,

¢ Kabelein- und Kabeldurchfiihrungen,
o Klemmstellen.

& Vorsicht!

Ersetzen Sie Teile, die zum Explosionsschutz gehdren nur
durch Originalteile. Sonst geht der Explosionsschutz
verloren.

v Achtung!

Schiitzen Sie alle bearbeiteten Montageflachen mit Fett
vor Korrosion.

Schraubverbindungen

Schrauben Sie alle Schrauben in der Anzahl der vorgesehenen
Befestigungsbohrungen ohne Scheiben oder sonstige Sicherungs-
elemente ein. Wenn nicht anders angegeben, gelten folgende
Anzugsmomente gegen selbsttétiges Losen:

Tabelle 1:  Anzugsmomente fiir Schrauben der Qualitat 8.8
SchraubengroBe Anzugsmoment
Nm
M5 6
M6 10
M8 25
M10 49
M12 85
M16 210
M20 425
Tabelle 2:  Anzugmomente fiir stromfiihrende Bolzen

GewindegroBe Anzugsmoment
Nm

M4 1,2

M5 2

M6 3

M8 6

M10 10

M12 15,5

M16 30
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BaugroBe 80 bis 132

Motoren mit eingebauter Bremse

Folgende Schritte sind nach Abbildung 18 auszufihren:

ot 0 o
®
7 /]

8.30

Abbildung 18: Aderfiihrung des Gleichrichters (8.30)

(1 Aderdurchfiihrung

(2 Statorpaket

(® Anschlussadern des Gleichrichters
@ Nutim Gehduse

» Fihren Sie die Anschlussadern (3) des Gleichrichters (8.30)
— von der Gegenantriebsseite
— durch eine Nut @) im Gehéuse
— (iber das Statorpaket 2
— durch die Bohrung der Aderdurchfiihrung (1) zur Antriebs-
seite des Gehauses.

Zwei Adern dienen der Temperaturiiberwachung, die anderen vier
werden fiir die Spannungsversorgung der Bremse bendétigt.

Bei Ausflihrungen ohne Gleichrichter sind hier nur vier Adern, zwei
fur die Temperaturiiberwachung und zwei fiir die Bremse, erfor-
derlich.

Der Anschluss der Adern ist im Abschnitt , Montage des Klemmen-
kastens mittels Schrauben”, Seite 17 beschrieben.

Motoren mit eingebautem Drehzahlgeber
Folgende Schritte sind nach Abbildung 19, Seite 15 auszufiihren:

» Legen Sie den Laufer in das Motorgehduse.

» Schieben Sie das Walzlager GS (2.09) mit der innenliegenden
Tellerfeder (2.08) gleichzeitig auf die Welle und ins Gehause.

» Sichern Sie das Walzlager je nach Ausflihrung durch einen
Sicherungsring.

» Schieben Sie den Drehzahlgeber (9.01) auf die Welle.

» Schrauben Sie die Drehmomentstiitze (9.10) des Drehzahlge-
bers (9.01) am Gehause an. Den Geber aber nicht axial auf der
Welle arretieren.
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—> Die Arretierung des Gebers auf der Welle darf erst nach
vollstandiger Montage der Antriebsseite und damit Fixie-
rung des Laufers erfolgen!

Ausfiihrung druckfester Klemmenkasten

Bei der Ausfiihrung druckfester Klemmenkasten, Kennzeichnung
EEx d [IB+H2 T., entfallt die ziinddurchschlagsichere Aderdurch-
fihrung. Klemmenkasten und Motorgehéuse bilden einen druck-
festen Raum.

Oyt 9
i

Abbildung 19: Drehzahlgeber (9.01) montieren
(1) Aderdurchfiihrung

(2 Statorpaket

(3 Anschlusskabel des Drehzahlgebers (9.01)
@ Nut im Gehduse

v Achtung!

Ziehen Sie nicht zu stark am Kabel des Drehzahlgebers, da
im Geber keine Zugentlastung fiir das Kabel vorhanden
ist.

» Ziehen Sie das Anschlusskabel (3) des Drehzahlgebers (9.01)
— von der Gegenantriebsseite
— durch eine Nut (@) im Gehduse
— (ber das Statorpaket 2)
— durch die Bohrung der Aderdurchfiihrung (1) zum Klemm-
kasten.

Das Kabel dabei im Bogen vom Drehzahlgeber zum Gehduse
fihren, damit spater das Gebergehduse (9.20) montiert werden
kann ohne das Kabel zu beschadigen.

Je nach Ausfiihrung das Kabel am Motorgehause durch eine
Schelle sichern (=> Abb. 20).

BaugroBe 80 bis 132

Deutsch

Abbildung 20: Kabelsicherung
() Schelle

Ausfiihrung mit Klemmenkasten in erhéhter Sicherheit
» Bei der Ausfiihrung mit Klemmenkasten in erhéhter Sicherheit,
Kennzeichnung EEx de IIC(B) T., verlegen Sie das Drehzahl-
geberkabel folgender MaBen (—> Abb. 21):
— vom Drehzahlgeber (9.01) und Gebergehduse (9.20) mit
druckfester Leitungseinfiihrung (1)
— zum Klemmenkasten (6.01) durch eine Leitungseinfiihrung
der Schutzart erhéhte Sicherheit 2.

Das Kabel dabei im Bogen vom Drehzahlgeber zum Gehduse
fuhren, damit spater das Gebergehduse (9.20) montiert werden
kann ohne das Kabel zu beschadigen.

Je nach Ausfiihrung das Kabel am Motorgehduse durch eine
Schelle sichern (=> Abb. 20).

9.01

Abbildung 21: Kabelweg vom Drehzahlgeber zum Klemmenkasten

() druckfeste Leitungseinfiihrung
@ Leitungseinfiihrung der Schutzart erhohte Sicherheit
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Montage

Ziinddurchschlagsichere Kabeldurchfiihrungen,
Durchfiihrungsplatte

BaugroBe 63 bis 160

—> Die richtige Ausfiihrung der Montage der Aderdurch-
fuhrung bedarf der besonderen Begutachtung eines
Sachkundigen.

» Ziehen Sie die Statorwicklungsleitungen und die Zusatzadern
durch den zwischen zwei Druckscheiben (6.092) liegenden
Dichtring (6.093) (=> Abb. 22).

6.01 !
@f | 6.091
e 6.092
- AN ‘ 6.093
/L
| 6.092

Abbildung 22: Statorwicklungsleitung zum Klemmenkasten ziehen
(1 Cu-Niet nach DIN 660

Die obere Druckscheibe muss einen Verdrehschutz haben, wenn
dieser im Gehause vorgesehen ist.

» Schrauben Sie den Druckring (6.091) mit mindestens 20 Nm
fest.

» Sichern Sie ihn mit anaerobem Klebstoff (Verarbeitungs-
hinweise des Kleberherstellers beachten).

Als Wicklungsleitung sind, je nach BohrungsgréBe im Dichtring,
nur Schaltlitze der Firma Elumeg, Typ 155-U zuldssig:

¢ AuBendurchmesser von mindestens 2,4 mm fiir 3-mm-
Bohrungen,

¢ AuBendurchmesser von mindestens 3,1 mm fiir die 4-mm-
Bohrungen.

» VerschlieBen Sie nicht benutzte Bohrungen mit Cu-Nieten
3 X 25 bzw. 4 X 25 nach DIN 660.

Der Nietkopf muss dabei unter der oberen Druckscheibe (6.092)
liegen (=> Abb. 22).
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Ab BaugroBe 180

» Schrauben Sie die vergossenen Ader- bzw. Bolzendurch-
fihrungen (6.09) (=> Abb. 14 bzw. Abb. 16) von der Motor-
seite in die Durchfiihrungsplatte (6.13) ein und sichern Sie diese
mit anaerobem Klebstoff (Verarbeitungshinweise des Kleber-
herstellers beachten).

» Schrauben Sie mit Gummi abdichtende Kabeleinfiihrungen
(6.09, Abb. 15) von der Klemmenkastenseite ein und sichern Sie
diese mit anaerobem Klebstoff.

» Verbinden Sie die Wicklungsleitungen mit den Leitungen der
vergossenen Aderdurchfiihrung durch Quetschverbindungen.
» Diese isolieren Sie mittels Warmeschrumpfschlauch der Warme-

klasse F.

» Verbinden Sie die Wicklungsleitungen mit den Bolzendurch-
flihrungen durch Quetschkabelschuhe.

» Sichern Sie die Befestigungsmutter mit einem
Sicherungsblech (1) gegen Selbstlockern (=> Abb. 23).

Abbildung 23: Sichern der Befestigungsmutter
() Sicherungsblech

Bei Verwendung gummidichtender Einflihrungen:

» Fiihren Sie die Wicklungsleitungen mit Quetschkabelschuhen
direkt auf die Klemmenplatte (6.08) (=> Abschnitt , Klemmen-
kasten”, Seite 11).

Fur die Adern der Zusatzleiter ist wie im Abschnitt , BaugroBe
63 bis 160", Seite 12 beschrieben, zu verfahren.

Nach dem Einbau der Durchfiihrungen und deren Verbindung mit
den Wicklungsleitungen:

» Schieben Sie die Durchfiihrungsplatte (6.13) in den Gehduse-
stutzen.

» Je nach Ausflihrung verschrauben Sie die Durchfiihrungsplatte
(6.13) allein oder mit dem Klemmenkasten (6.01) zusammen im
Gehause.
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Klemmenkasten

Montage des Klemmenkastens iiber ein Gewinde

Bei der Montage des Klemmenkastens tber ein Gewinde
(=> Abb. 24) gehen Sie wie folgt vor:

Abbildung 24: Klemmenkasten (6.01) iiber Gewinde befestigen
(1) Gewindestift nach DIN 914

» Schrauben Sie den Klemmenkasten bis zum Anschlag auf das
Gewinde am Gehdusestutzen.

» Jetzt drehen Sie den Klemmenkasten maximal eine Umdrehung
zuriick bis zur gewiinschten Lage der Einflihrungen.

» Ziehen Sie den bzw. die Gewindestifte (1) zur Arretierung fest.

» Sichern Sie diese mit anaerobem Klebstoff (Verarbeitungs-
hinweise des Kleberherstellers beachten)

Montage des Klemmenkastens mittels Schrauben

Abbildung 25: Klemmenkasten mit Schrauben befestigen

Klemmenkasten

Bei der Montage des Klemmenkastens (6.01) mittels Schrauben
(=> Abb. 25), gehen Sie wie folgt vor:

» Setzen Sie den Klemmenkasten (6.01) mit Gummidichtung
(nur Originaldichtung verwenden) auf das Gehause bzw. die
Durchfiihrungsplatte (6.13) auf.

» Befestigen Sie den Kasten mit Schrauben.

Bei Klemmkasten mit Klemmplatte gehen Sie wie

folgt vor:

» Schrauben Sie die Klemmenplatte (6.08) mit zwei Zylinderkopf-
schrauben fest.

» Quetschen Sie auf die Enden der Wicklungsleitungen die zur
Klemmenplatte gehérenden Kabelschuhe.

» Die Kabelschuhe befestigen Sie mittels Muttern und Feder-
ringen auf der Klemmenplatte, zusammen mit;
— Klemmenbigeln bzw. Klemmenstiicken,
— Verbindungsschienen.

Weiter fiir alle Klemmkasten:

» Befestigen Sie die Mess- und Steuerleitungen in den Mini-
klemmen.

» Schrauben Sie die Miniklemmen mit der zugehdrigen Sonder-
schraube fest.

» Falls kein Schaltbild (=> Abschnitt , Anschlussschaltbilder”,
Seite 18) mehr vorhanden ist, fordern Sie dieses an!

Tabelle 3:  Kennung der Leitungen

U1 rot

U2 weiB mit rot

Vi schwarz

V2 weiB mit schwarz

W1 blau

W2 weiB mit blau

1 bis 4 Bremse

5und 6 Tachogenerator

10 bis 13 Kaltleitertemperaturfiihler
20 bis 23 Widerstandstemperaturfiihler
70 und 71 Heizung

» Legen Sie den Klemmenkastendeckel (6.02) auf den Klemm-
kasten (6.01) und befestigen Sie ihn mit Schrauben.

Bei Klemmenkasten der Ausfiihrung ,erhdhte Sicherheit”, Kenn-
zeichnung EEx e, auf einwandfreien Sitz der Dichtung achten,
gegebenenfalls im Deckel mit Kontaktkleber festkleben.

Bei Klemmenkastendeckel, die iber ein Gewinde befestigt
werden, gehen Sie wie folgt vor:

» Schrauben Sie den Deckel bis zum Anschlag in das Gewinde des
Kastens.

» Drehen Sie den Deckel, je nach Ausfiihrung, maximal Y2 Umdre-
hung bis zur nachsten Arretierung zuriick oder sichern Sie direkt
durch den Gewindestift.

Deutsch

D-17



D-18

Montage

Anschlussschaltbilder

—> Maligebend ist das beim Motor befindliche Schaltbild.

Eintourig — eine Polzahl

U1 T T T ]

| |

| i

Yo 1D R R
Y-Schaltung \ u 12 13 J

v
/A\-Schaltung

Polumschaltbar

Niedrige Drehzahl

2U

2
Hohe Drehzahl

}
<

Dahlander-Schaltung

W T | 2 T ]
@ ® @ | @ @P @ |
ol W \ | 1 w [ lu 12 5
Loy | @ @ i G | O—O—® |
o W v
Niedrige Drehzahl \ u 12 B | Hohe Drehzahl ‘ ]
Dahlander-Schaltung
U iy 1 2 T 1
w @ @ @ ] | @P @P @@ |
\ ‘ w | o 12 13
2y v ‘ \ oo |
1w \% ‘ ' ‘ ‘ ‘ ‘
Niedrige Drehzahl @ QP @ ‘ W | © ® ) ‘
LififiJ Hohe Drehzahl ]
5-6 Tachogenerator
10-11 Kaltleiter Abschaltung  Kaltleiter Vorwarnung Ausldsegerat mit PTB-
12-13 Kaltleiter Abschaltung Nummer verwenden
20 bis 23 Widerstandstemperaturfihler PT 100

70-71 Stillstandsheizung
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Bremsmotoren mit eingebauter Bremse
Anschluss der Bremse iiber Motorwicklung

Bremse
S
Die Klemmen 1-2 kdnnen Sie zur Versorgung i
der Bremse direkt auf die Motorklemmen legen. 3
oo ? (=
Bitte die Spannungen Motor/Bremse verglei-
chen, ob der Anschluss an U1-U2 oder U1-V1 1 2 34
d L

erfolgen muss.
Klemmen 3-4 miissen gebriickt sein.

An den Klemmen 1-2 kénnen Sie auch eine
Spannung von auBen anlegen. Bitte die Span-
nungsangabe auf dem Typschild beachten.
Klemmen 3-4 missen gebriickt sein.

| —

Fir ein schnelles Einfallen der Bremse (gleich-
spannungsseitiges Abschalten) kann die Briicke
von 3-4 durch einen Kontakt ersetzt werden.

Fur eine Notlliftung der Bremse z. B. um den
Motor von Hand zu drehen, konnen Sie auf
Klemme 1-4 eine Gleichspannung anlegen
(andere Verdrahtung vorher entfernen und
Polaritat beachten).

Spannung U= = U~ X 0,45

Spannung U~ siehe Bremsspannung auf dem

Der Kontakt muss gleichzeitig mit der Span-
nungsversorgung der Bremse schalten.

Typenschild.
1-4 Bremse
10-11 Kaltleiter Abschaltung Kaltleiter Vorwarnung  Ausldsegerat mit PTB-
12-13 Kaltleiter Abschaltung Nummer verwenden
70-71 Stillstandsheizung
P1-P2 Temperaturiiberwachung: Microtherm T 10
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Anschluss der Bremse iiber externe Spannungsversorgung

Y'-Schaltung /\-Schaltung Bremsanschluss
e e 12 3.4
| ke N 00
O || ® @ @ | [oo 00
| | | ]
: | \
\ o Spannungsversor-
| QP @ @ ‘ a0 W @ ‘ gung der Bremse Uber
Liiziij L i,f,i,f,ij Klemmen 1-2. Bittedie 1 2 U
Polumschaltbar Angaben _an dem
Typenschild beachten.
niedrige Drehzahl hohe Drehzahl Klemme 3-4 muss
Y'-Schaltung Y'-Schaltung gebriickt sein.
S I ]
@ ® @ !
‘ | ! ﬁ@ @P |
| ‘ Il 12 5|
! ‘ ‘ Qu——(v——w) ‘ Flir ein schnelles
\ o Einfallen der Bremse
L1 L2 L3 J J
- - (gleichspannungs-
Polumschaltbare Dahlander-Schaltung seitige Abschaltung) Ii
- kénnen Sie die Briicke
niedrige Drehzahl hohe Drehzahl 3.4 durch einen 1
/\-Schaltung Y-Schaltung
el S | —— e — | Kontakt ersetzen. Der
C Kontakt muss gleich-
® @ @ . @ QP %@ | zeitig mit der Span-
! \ ‘ u 12 B | nungsversorgung der
| ‘ Bremse schalten.
| i 2 3 J \ |
1-4 Bremse
10-11 Kaltleiter Abschaltung  Kaltleiter Vorwarnung Ausldsegerat mit PTB-
12-13 Kaltleiter Abschaltung Nummer verwenden
70-71 Stillstandsheizung

Temperaturiiberwachung: Microtherm T 10

BaugroBe 63 bis 160

BaugroBe 160
» Schieben Sie den Lagerschild GS (2.02) in die Gehdusezen-
trierung und schrauben Sie ihn am Gehause fest.

Lagerschilde, Laufer und Walzlager

V

Achtung!

Beachten Sie bei der gesamten folgenden Montage, dass
Sie die Walzlager gerade aufschieben, nicht verkanten
und immer beide Ringe gleichzeitig unterstiitzen. Werden
nur auf einen Ring axiale Kréfte ausgeiibt (speziell
Hammerschlage), fuhrt dies zur Beschadigung der Lager!

Motoren mit integriertem Drehzahlgeber (—> Abb. 26)

» Schieben Sie den Lagerschild AS (1.02) in die Gehause-
zentrierung und schrauben Sie ihn am Gehause fest.

» Schieben Sie das Walzlager AS (1.10) mit Hilfe der Montage-
hiilse (1), bei gleichzeitiger Unterstiitzung der Welle auf der
Gegenantriebsseite, gleichzeitig auf die Welle und in den Lager-
schild und sichern Sie es durch Sicherungsringe.

Achtung!

Reinigen Sie die Fligestellen der einzelnen Bauteile gut
und fetten Sie diese ein, um beim Zusammenfiigen die
Spaltflachen nicht zu beschédigen.

Vv
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Abbildung 26: Lagerschild und Lagermontage
(1) Montagehiilse
(2 Gegenlager

Alle anderen Ausfithrungen (—> Abb. 27)
(Entfallt bei Ausfihrungen mit integriertem Drehzahlgeber.)

» Schieben Sie das Walzlager AS (1.10) in den Lagerschild AS
(1.02).

» Schieben Sie den Lagerschild AS mit Walzlager AS auf den
Laufer.

Achtung!

Schieben Sie den Laufer vorsichtig in das Gehduse. Damit
vermeiden Sie Beschadigungen der Standerwicklung und
der gegenantriebsseitigen Wellendurchfiihrung.

\V4
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1.02

Abbildung 27: Laufer (4.01) mit Walzlager AS (1.10) und Lagerschild
AS (1.02)

» Schieben Sie die gesamte Einheit in das Gehduse und befes-
tigen das Lagerschild mit Schrauben.

» Legen Sie eine Tellerfeder auf der Gegenantriebsseite in den
Lagersitz des Gehduses.

» Montieren Sie das Walzlager AS (1.10) bei gleichzeitiger Unter-
stiitzung der Welle auf der Antriebsseite.

» Sichern Sie das Walzlager AS je nach Ausfiihrung mit je einem
Sicherungsring in der Welle und dem Gehause.

» Sichern Sie das Walzlager GS je nach Ausfihrung mit einem
Sicherungsring in der Welle.

V

Achtung!

Beim Einsetzen der Wellendichtungen decken Sie Pass-
feder- und Sicherungsringnuten ab, um eine Beschadi-
gung der Dichtlippen zu vermeiden!

Lagerschilde, Laufer und
Walzlager

» Setzen Sie die Wellendichtungen AS (1.08), GS (2.06) wie folgt
in das Gehause ein (—> Abb. 28):
— mit der Dichtlippe nach auBen,
— auf der Antriebsseite blindig,
— auf der Gegenantriebsseite 2 mm versenkt.

» Legen Sie die Passfeder (1) in das antriebsseitige Wellenende,
bei gleichzeitiger Unterstiitzung der Welle.

SN
DS
.

Abbildung 28: Wellendichtung
(1) Passfeder

BaugroBe 180 bis 225

Achtung!
Legen Sie den Laufer vorsichtig in das Gehause, um
Beschadigungen der Standerwicklung zu vermeiden!

Vv

» Schieben Sie beide Lagerschilde AS (1.02)/GS (2.02) in die
Gehdusezentrierungen.

» Sichern Sie diese durch Schrauben.

» Erwdrmen Sie die Walzlager-Innenringe.

» Schieben Sie diese gleichzeitig auf die Welle und in die Lager-
schilde.

» Sichern Sie das Walzlager AS mit einem Sicherungsring in der
Welle.

» Legen Sie vier Tellerfedern (2.08) auf der Gegenantriebsseite in
der Anordnung >><<, je zwei im Lagerschild GS (2.0) und
Lagerdeckel GS (2.01) auBen, ein.

Achtung!

Beim Aufschieben der Lagedeckel decken Sie Passfeder-
und Sicherungsringnuten ab, um eine Beschadigung der
Dichtlippen zu vermeiden!

Vv

» Schrauben Sie die duBeren Lagerdeckel AS (1.01)/GS (2.01) mit
eingebauter Radialwellendichtung an.

» Schieben Sie eventuell vorhandene Axial-Wellendichtungen AS
(1.08) oder GS (2.06) mittels einer passenden Buchse (1) auf
(—> Abb. 29).

Deutsch
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Montage

Abbildung 29: Aufschieben Axial-Wellendichtungen
(1 Buchse

» Legen Sie die Passfeder in das antriebsseitige Wellenende,
bei gleichzeitiger Unterstiitzung der Welle, ein.

Ab BaugréBe 250

v Achtung!

Schieben Sie den Laufer vorsichtig in das Gehause, um
Beschadigungen der Standerwicklung zu vermeiden!

P Setzen Sie die Lagerdeckel AS (1.07)/GS (2.05) innen auf die
Welle (bei BG 250 nur auf der Antriebsseite).

» Erwdrmen Sie die Walzlager-Innenringe und schieben Sie diese
auf die Welle.

» Setzen Sie, je nach Ausfiihrung, die duBere Reglerscheibe
AS (1.05) und den Sicherungsring in die Welle ein.

» Zur Montageerleichterung schrauben Sie einen Gewindebolzen
in eines der Gewindesackldcher der inneren Lagerdeckel ein
(=> Abb. 30).

L

Abbildung 30: Gewindebolzen einschrauben

Beim Aufschieben der Lagerschilde auf den AuBenring der Walz-
lager wird dieser Bolzen in eines der vier Durchgangslécher im
Lagerschild gefiihrt.

—> Achten Sie bei Motoren mit Nachschmiereinrichtung auf
richtige Lage der Fettnuten (=> Abb. 31).
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Abbildung 31: Lage des Fettkanals
() Fettkanal

» Heben Sie den Laufer beim Zentrieren der Lagerschilde
AS (1.02)/GS (2.02) am WalzlagerauBenring und Gehduse an.

» Schrauben Sie die Lagerschilde AS/GS fest.

» Legen Sie, je nach Ausfiihrung, vier Tellerfedern (2.08) in der
Anordnung >><<, je zwei im Lagerschild AS oder GS und
Lagerdeckel AS oder GS auBen, ein.

» Schrauben Sie die duBeren Lagerdeckel mit eingebauter Radial-
wellendichtung an.

» Vor Entfernen des Gewindebolzens (=> Abb. 30) schrauben Sie
mindestens eine Lagerdeckelbefestigungsschraube ein.

» Je nach Ausfiihrung schieben Sie vorhandenen Axialdichtringe
mittels einer Buchse auf (=> Abb. 29).

» Legen Sie die Passfeder in das antriebsseitige Wellenende, bei
gleichzeitiger Unterstlitzung der Welle, ein.

Bremse

Abbildung 32: Motor mit Bremse

() Sicherungsring
() Passfeder

» Bei BaugroBe 100 und 112 setzen Sie einen Sicherungsring
direkt vor die Wellendichtung GS ein.

Bei BaugroBe 80, 90 und 132 entfallt dieser Ring.

—> Stiitzen Sie die Welle zum Schutz der Walzlager!
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» Legen Sie die Passfeder (2) fiir den Reibscheibenmitnehmer
(8.10) ein (=> Abb. 32).

» Setzen Sie den Reibscheibenmitnehmer (8.10) auf und sichern
ihn mit Sicherungsring (0.

» Setzen Sie die Reibscheibe (8.11) auf.

—> Achten Sie auf vollstandige und symmetrische Montage
aller Federn, um das geforderte Bremsmoment zu
erhalten!

» Loten Sie den Einweg-Gleichrichter (8.30) an die auf der Gegen-
antriebsseite aus dem Gehduse ragenden Litzen entsprechend
Schaltbild an.

» SchlieBen Sie die Bremsspule und die Temperaturiiberwachung
an der Klemmenleiste des Einweg-Gleichrichters (8.30) an.

» Isolieren Sie den gesamten Einweg-Gleichrichter mit einem
Schrumpfschlauch.

» Legen Sie den Einweg-Gleichrichter in die im Bremsgehduse
vorhandene Aussparung.

» Schieben Sie das Bremsgehause auf die Zentrierung des Motor-
gehduses und gleichzeitig schieben Sie die Anschlusskabel des
Gleichrichters in das Motorgehause.

» Schrauben Sie die Befestigungsschrauben ein und ziehen Sie
diese fest.

» Driicken Sie die Wellendichtung (8.40) mit der Dichtlippe nach
auBen in das Bremsgehause.

Drehzahlgeber

Abbildung 33: Drehzahlgeber
(1) Gewindestift nach DIN 914

» Nach kompletter Montage der Antriebsseite sichern Sie den
Drehzahlgeber (9.01) axial auf der Welle, je nach Ausfiihrung
— mit einem Sicherungsring
— mit einem oder zwei Gewindestiften ) (=> 422 ).

» Schrauben Sie das Gebergehduse (9.20) am Motorgehause fest.

» Driicken Sie die Wellendichtung GS (9.40) mit der Dichtlippe
nach auBen in das Gebergehduse.

Drehzahlgeber

Beliiftungssystem

v Achtung!

Um Beschddigungen der Walzlager beim Aufschieben des
Lifters zu vermeiden, stiitzen Sie die Welle!

» Setzen Sie die Passfeder in die Welle ein.

Deutsch

—> Achten Sie beim Aufschieben des Liifters darauf, dass der
Druck nur auf die Liifternabe und nicht auf die Fligel
wirkt.

» Schieben Sie den Lifter (5.01) auf der Welle gegen den
Anschlag (Wellenbund oder Sicherungsring je nach Ausfiih-
rung).

» Sichern Sie den Lifter mit einem Sicherungsring in der Welle.

» Setzen Sie die Liifterhaube (5.02-5.03) auf.

» Schrauben Sie die Liifterhaube fest.

» Setzen Sie, je nach Ausflihrung, vorhandene Nachschmierrohre
und StoBimpuls-Messnippel zur Lageriiberwachung ein.
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6 Priifungen

Nach der Montage muss der Laufer ohne zu schleifen oder zu
klemmen leicht von Hand drehbar sein. Bei Bremsmotoren ist dazu

zufiihren:

die Bremse im Stillstand und kiirzer als zehn Minuten zu liiften.
Dies ist mdglich durch Anlegen von Gleichspannung, entspre-
chend Schaltbild, an den Klemmen 1-2.
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Vor der Wiederinbetriebnahme sind folgende Priifungen durch-

Priifungsart Priifteil Priifvorgang Kriterium?)
Widerstand Wicklung e Durchgang Zuldssige Abweichung vom Vorgabewert in der
e Widerstand in allen Strangen auf Sollwert Wickelangabe: max. £5 %
kontrollieren
Kaltleiter e Durchgang (Upps = 2 V) Rerf = 1kQ
e Typ Wickelangabe
e Ansprechtemperatur
Isolation Wicklung e Wicklung gegen Eisen Neuwicklung:
e Wicklungsstrange gegeneinander 2 X Bemessungsspannung +1000 V.
Gebrauchte und teilweise erneuerte Wicklungen
nach Reinigung und Trocknung: 75 % der
Prifspannung einer Neuwicklung
Kaltleiter Kaltleiter gegen Wickelung 500 V

Isolationswert

Wicklungsisolation

e Wicklung gegen Eisen

Neuwicklungen: Ris, = 50 MQ Gebrauchte und

(Widerstand) e Wicklungsstrange gegeneinander teilweise erneuerte Wicklungen nach Reinigung
und Trocknung: Ris, = 5 MQ
Drehfeld (nur bei Schaltung o Anschlusslitzen bezeichnen Drehsinn, Rechtslauf bei UVW an L1, L2, L3
Neuwicklung) e Bei 2 p = 12 und Motoren mit mehreren Dreh-  (Lager der Schaltseite beachten)
zahlen: Wicklung mit Gleichstrom auspolen
Sichtkontrolle Wicklung Wicklungsausladung OrdnungsgemaBe Ausfiihrung und Vollstandig-

Bandagen

Nut- und Phasenisolation
Nutenverschluss
Drahtisolation

keit

Motor komplett

Klemmenbezeichnung

o Kraftschliissiger Anschluss der Klemmen-
verbindungen

o Kabeleinfihrungsteile

e Dichtungen

o Liifter, Liifterhaube-Befestigung

OrdnungsgemaBe Ausfiihrung und Vollstéandig-
keit

Probelauf Motor komplett e Drehrichtung, Phasenfolge e Einlaufzeit ca. 20 Minuten
e Leerlaufstrom in allen Strangen auf Sollwert e Abweichung der Leerlaufstrome max. £10 %
kontrollieren und -leistungen max. £15 %.
o |eerlaufleistungsaufnahme e Drehrichtungspfeil auf Lifterhaube
* bei Axialliifter Kiihlluftrichtung e Nach Erfahrungswerten und
e Kontrolle der Laufruhe mit besonderer DIN/VDE 0530 T 14
Beachtung der Lagerung
Kaltleiterfunktion Kaltleiter e Blockierter Rotor bis zum Ansprechen der o tp-Zeit £20 %

Kaltleiter

1) Es gelten die Daten des Leistungsschildes. Falls erforderlich, zusatzliche Kenndaten unter Angabe von Motortyp und Fertigungsnummer im
Herstellerwerk anfordern.
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