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Wszelkie prawa (dotyczy réwniez ttumaczenia) zastrzezone.

Reprodukcja lub adaptacja jakiejkolwiek czg¢Sci niniejszej
instrukcji w jakiejkolwiek postaci (wydruku, kserokopii,
mikrofilmu lub inng metodg) bez naszej pisemnej zgody lub za
pomocg urzadzen elektronicznych jest zabroniona.

Zmiany zastrzezone.

Instrukcje wydrukowano na papierze z masy celulozowej,
wybielonej bez uzycia chloru i kwasu.



Niebezpieczenstwo!

Niebezpieczne napi¢cie elektryczne!
Przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa chronigcych przed

wybuchem!

Przed wykonaniem instalacji

Odtaczy¢ urzadzenie od napigcia.
Zabezpieczy¢ przed ponownym wiaczeniem.
Upewni¢ sig, ze napigcie jest rzeczywiscie
wytaczone.

Uziemi¢ i zewrze¢ przewody.

Sasiadujace elementy bedace pod napigciem
przykry¢ lub odseparowac.

Przestrzega¢ wskazowek dotyczacych
montazu urzgdzenia.

Naprawy i prace konserwacyjne wolno jest
wykonywac¢ wylacznie personelowi, ktérego
kwalifikacje odpowiadajg normie EN 50110-
1/-2 (VDE 0105 ¢z.100).

Instalacje elektryczng nalezy wykona¢ wedtug
obowiazujacych przepiséw (por. przekroje
przewoddéw, zabezpieczenia, podtaczenie
przewodu ochronnego).

Otwieranie silnika (za wyjatkiem skrzynki
zaciskowej) w okresie trwania gwarancji bez
zezwolenia producenta prowadzi do utraty
gwarancji.

Podczas wszystkich prac naprawczych nalezy
stosowac oryginalne czgsci zamienne.
Znajdujace si¢ pod napigciem lub szybko
obracajace si¢ elementy maszyn
elektrycznych moga spowodowac cigzkie lub
$miertelne obrazenia ciala.

Wszelkie prace w trakcie transportu, instalacji
lub uruchamiania urzadzenia wolno jest
wykonywa¢ wytacznie wykwalifikowanemu
personelowi. Nalezy przestrzega¢
odpowiednich norm dotyczacych
zabezpieczen przeciwwybuchowych oraz
krajowych przepiséw dotyczacych
zapobiegania wypadkom.

W przypadku urzadzen podlegajacych danym
przepisom nalezy przedsigwzia¢ Srodki
chronigce personel przed ewentualnymi
obrazeniami.

Pracownikéw nalezy przeszkoli¢ w taki
sposob, aby poczas transportu, podnoszenia,
ustawiania, uchamiania lub naprawy silnika
postepowali ostroznie i zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

Nie unosi¢ silnika razem z urzadzeniem
napedowym za uszy transportowe.

W temperaturze otoczenia ponizej —20°C nie
stosowac $rub pier§cieniowych wedtug DIN
580. W nizszych temperaturach $ruby
pierScieniowe moga peknac.

Sruby pierscieniowe wedtug normy DIN 580
mozna dokrgca¢ maks. do 45°. W tym
przypadku zalecane jest stosowanie
trawerséw. Wymiary potrzebne do
rozmieszczenia uszu transportowych,
minimalne wymiary trawersow tadunkowych
i dtugosci tancuchéw znajduja si¢ w naszej
instrukcji obstugi.

W przypadku silnikéw z wbudowanym
hamulcem nalezy zapobiec nieprawidlowemu
dziataniu hamulca. Dotyczy to szczeg6lnie
prac zwigzanych z przetaczaniem fadunkow.
Rozruch silnika tylko z seryjna tulejka
ochronng watu jest zabronione.

W przypadku silnikéw jednofazowych nalezy
unika¢ kontaktu z kondensatorem do rozruchu
i eksploatacji do momentu wytadowania.

W razie konieczno$ci wykonania proby
wysokiego napigcia nalezy bezwzglednie
przestrzega¢ przepisOw dotyczacych
zapobiegania wypadkom.
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Wprowadzenie

Niniejsza instrukcja obstugi dotyczy zabezpieczonych przed
wybuchem silnikéw indukcyjnych tréjfazowych typoszeregéw
CD...; dCD...; CEIGL...; BD...idBD....

Dyrektywy w niniejszej instrukcji dotycza instalacji,
uruchamiania i konserwacji silnikéw pradu przemiennego z
zabezpieczeniem przeciwwybuchowym typu ,,hermetyczne
zamknigcie”, z oznaczeniem: & (I1..), Ex de II. T. lub Ex d II. T.
i Ex tb III. T. Uzupelniaja one ogdlne przepisy dotyczace
przygotowania maszyn do eksploatacji.

Ewentualnie wbudowane lub dobudowane do silnikéw
dodatkowe urzadzenia, takie jak hamulce, czujniki predkosci
obrotowej lub przemienniki czgstotliwosci itp. powinny
posiada¢ osobne instrukcje obstugi, ktérych nalezy przestrzegac.

Do kogo kierujemy niniejsza
instrukcje?

Instrukcja ta napisana zostata dla pracownikow, ktérym
powierzona zostanie instalacja, uruchamianie i konserwacja
silnikéw. Pracownicy obstugujacy silniki powinni posiada¢ —
oprécz odpowiedniego fachowego wyksztalcenia — wiedzg
dotyczaca zabezpieczen przeciwwybuchowych.

Skroty i symbole

Uzyte w niniejszej instrukcji skréty i symbole maja nastgpujace
znaczenie:

P Wskazowki dotyczace prawidtowego postgpowania

Przydatne wskazéwki i dodatkowe informacje

Uwaga!
Mozliwe spowodowanie drobnych szk6d materialnych.




Ostroznie!
Mozliwe spowodowanie powaznych szkéd materialnych.
Zagrozenie dla zdrowia cztowieka.

Niebezpieczenstwo!
Mozliwe spowodowanie powaznych szkod materialnych.
Zagrozenie dla zdrowia i zycia czlowieka.

Wszystkie wymiary podano (o ile nie zaznaczono inaczej) w
milimetrach.

W celu lepszej czytelno$ci, na stronach parzystych umieszczono
w nagtéwku tytut biezacego rozdziatu, na nieparzystych
rozdziat. Wyjatek stanowig pierwsze strony rozdziatéw i puste
strony na koncu rozdziatéw.



1 Silniki zabezpieczone
przed wybuchem

Zastosowanie zgodne z
przeznaczeniem

Silniki wolno eksploatowa¢ wytacznie zgodnie z ustalonymi na
tabliczce znamionowej danymi technicznymi. Zgodnie z
oznaczeniem na tabliczce znamionowe;j silniki nadaja si¢ do
uzytku w warunkach zagrozonych eksplozja.

Silniki przeznaczone sg do zainstalowania w innych maszynach.
Uruchamianie ich jest zabronione, dopdki nie zostanie
stwierdzona zgodno$¢ produktu kofcowego z dyrektywa
2006/42/EG.

Oznaczanie ,,X” za numerem certyfikatu na tabliczce
znamionowej oznacza, ze nalezy przestrzega¢ ,,Szczeg6lnych
warunkow” bezpiecznej eksploatacji okreslonych w niniejszej
instrukcji obstugi i jej uzupetnieniach.

(=> Rozdziat ,,Zabezpieczenie przed wybuchem”, strona 46)

Gwarancja i odpowiedzialnosé
cywilna

Nie ponosimy odpowiedzialnosci za szkody i awarie
spowodowane nieprawidtowym montazem, zlekcewazeniem
wskazéwek podanych w niniejszej instrukcji obstugi lub
niefachowymi naprawami.

Oryginalne cz¢$ci zamienne skonstruowano i przetestowano
specjalnie pod katem silnikow.

Czesci zamienne i akcesoria radzimy nabywac¢ wytacznie od
producenta.

Zaznaczamy rowniez, ze czg¢sci zamienne i akcesoria, ktére nie
zostaly nabyte u nas, muszg zosta¢ dopuszczone do uzytku przez
producenta.

Instalowanie cze¢sci wyprodukowanych przez inne firmy i
korzystanie z nich moze mie¢ negatywny wplyw na dziatanie
silnika i spowodowaé zagrozenie zdrowia i zycia cztowieka,
bezpieczenstwa silnika lub spowodowac szkody materialne (por.
zabezpieczenie przed wybuchem).

W przypadku szkéd spowodowanych zastosowaniem czesci
zamiennych i akcesoriow niedopuszczonych do uzytku przez
producenta, producent nie ponosi odpowiedzialnosci.
Wszelkie samowolne przebudowy i modyfikacje silnika sa ze
wzgledéw bezpieczenstwa niedozwolone i wykluczaja
odpowiedzialno$¢ producenta za spowodowane w ten sposob
szkody.



Serwis

Serwis

Wszelkich informacji technicznych na temat silnikow udzieli
chetnie nasza obstuga klientéw.

W razie wystgpienia jakichkolwiek probleméw z
wyprodukowanymi przez nas silnikami, prosimy zwrdci¢ si¢ do
zaktadu producenta lub do miejscowe;j filii. Adres miejscowego
oddzialu mozna znalez¢ w Internecie.

ATB Nordenham GmbH
Helgoldnder Damm 75

D-26954 Nordenham

Tel.: +49 (0)4731/365-0

Faks: +49 (0)4731/365-159
E-mail: info@atb-nordenham.de
Internet: www.smtscharf.com

Czes$ci zamienne

Sktadajac zaméwienie nalezy podac¢ doktadng nazwe zadanej
czgsécei zamiennej, typ silnika oraz numer produkcyjny.

Dostawa, magazynowanie,
transport

Dostawa

P Nalezy sprawdzi¢, czy silnik nie wykazuje uszkodzen
powstatych w trakcie transportu.

Jesli silnik zostat uszkodzony, przewoznik powinien spisa¢
powstale szkody.

P Ukryte uszkodzenia prosimy zgtosi¢ u przewoznika lub
wytwérey w ciggu siedmiu dni po odbiorze silnika.

Materiaty, z ktérych wyprodukowano opakowanie, nadaja si¢ do
recyclingu.



1 Silniki zabezpieczone przed
wybuchem

Magazynowanie

Silnik mozna magazynowa¢ maks. do 36 miesigcy od momentu
jego dostawy, jesli spetnione zostang nast¢pujace warunki:

* Wpusty kablowe musza by¢ zamknigte przez zamknigte
dlawnice (dostarczone dlawnice kablowe nie s3 odporne na
deszcz!).

* Otoczenie musi by¢ suche i wolne od pytu.

» Zachowa¢ temperatur¢ pomieszczenia w zakresie +5°C do
+30°C. Wilgotno$¢ powietrza powinna by¢ mniejsza niz 70%.
Wabhania temperatury nie moga przekracza¢ 10°C/dzien.

e Chroni¢ przed wstrzgsami i drganiami V.

(Vskut. < 0,2 mm/s).

* W przypadku silnikéw wyposazonych w urzadzenie
smarownicze, ktére sg sktadowane przez okres dtuzszy niz 6
miesiecy, przed magazynowaniem nalezy — gdy silnik jest w
stanie bezruchu — wttoczy¢ podwdjng podang na silniku ilo§¢
smaru.

[
Uwaga!
W odmiennych warunkach magazynowania nalezy podjac¢
Srodki szczeg6lne (por. AR9).

Transport

Nie unosi¢ silnika razem z podtagczonymi maszynami
roboczymi, takimi jak pompy, przektadnie itp. za uchwyty do
podnoszenia.

Nie stosowac $rub pierscieniowych wedlug normy DIN 580,
jesli temperatura otoczenia jest nizsza niz -20°C. W tak niskich
temperaturach $ruby piersciniowe moga si¢ ztamac, pokaleczy¢
personel i/ lub uszkodzi¢ urzadzenie.

Sruby pierscieniowe (normy DIN 580) mozna dokrecaé maks.
do 45°. W tym przypadku zalecane jest stosowanie trawersow.
Wymiary rozmieszczenia uchwytéw do podnoszenia silnika oraz
minimalne wymiary trawerséw i dtugosci tancuchéw

(= Rysunek 1).

Zabezpieczenie transportowe watu zdja¢ dopiero, gdy silnik stoi
na odpowiednim fundamencie.

W przypadku p6zniejszego transportu nalezy ponownie
zamontowac zabezpieczenie transportowe w celu ochrony
tozysk.



Dostawa, magazynowanie,
transport

Uwaga!

Ustawiajac silnik w pozycji pionowej nalezy zwréci¢ uwage,
aby wat nie dotykat podtogi, poniewaz mozna w ten sposéb
uszkodzi¢ tozyska.
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Rysunek 1: Wymiary uchwytéw do podnoszenia

Tabela 1: Najmniejsze wymagane wymiary uchwytéw i

trawersow
Wielko$¢ mechan. @t poziomo pionowo
e h e h

90 20 167 100 220 187
100 20 185 112 242 201
112 20 202 103 262 236
132 25 243 170 307 247
160 30 262 206 314 293
180 30 294 223 402 372
200 35 390 219 451 399
225 40 366 230 510 490
250 40 435 282 546 548
280 40 498 301 600 574
315 50 640 337 700 595
355 60 629 397 816 893
400 60 790 312 890 771

450 60 833 317 980 660




2 Instalacja

Kontrola mechaniczna

Po usunigciu zabezpieczenia do transportu (por. oznaczenie na
silniku) wat silnika powinien pozwoli¢ obraca¢ si¢ recznie. W
przypadku silnikéw hamujacych nalezy przewietrzy¢ hamulec
(przez maks. 10 min) w stanie bezruchu silnika. Nalezy
wykona¢ to poprzez podiaczenie napigcia zgodnie z instrukcja
na schemacie podiaczen, por. str. 38.

[
Uwaga!
Do dalszego transportu nalezy ponownie zatozy¢
zabezpieczenie, aby unikna¢ uszkodzenia tozysk.

Lokalizacja
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Catkowicie zamknigte silnki przeznaczone sa do uzytku w
zanieczyszczonych i wilgotnych miejscach oraz na wolnym
powietrzu — zgodnie z rodzajem ich zabezpieczenia.

Silniki mozna ustawia¢ w miejscach, gdzie temperatura
otoczenia wynosi od -20°C do maks. +40°C, na maksymalnej
wysokosci 1000 m (powyzej punktu zerowego). Inne niz pow.
wymienione dopuszczalne temperatury otoczenia (Tamb) 1
wysokosci (pow. punktu zerowego) muszg by¢ podane na
tabliczce znamionowe;j.

W przypadku temperatur otoczenia powyzej 30°C silniki nie
moga by¢ narazone na bezposrednie dziatanie Swiatta
stonecznego.

Uwaga!

Nie ostania¢ i nie przykrywaé¢ wlotu i wylotu powietrza
kotpaka wentylatora, poniewaz moze to doprowadzi¢ do
nagrzania si¢ silnika powyzej dopuszczalnej temperatury i
skréci¢ zywotno$¢ izolatoréw uzwojenia

(=> Rysunek 2 i => Tabela 2).

Dotyczy to szczeg6lnie sytuacji, kiedy stosowane sa kotpaki
tlumigce dzwigk. Ponadto w warunkach pracy, gdzie powstaje
duzo pytu i brudu, kanaty przeptywu powietrza nalezy
kontrolowac i czy$ci¢ w regularnych odstepach.




Lokalizacja

Tabela 2: Najmniejszy odstgp (WP) migdzy przeszkoda a
wlotem powietrza, = Rysunek 2

Wysokos¢ osi WP [mm]
do 160 35
180 do 225 85
od 250 125
LE
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Rysunek 2: Najmniejszy odstep miedzy przeszkoda a
wlotem powietrza

Silniki przeznaczone sg do uzytku w warunkach zagrozonych
eksplozja. Wymienione ponizej informacje znajdujace si¢ na na
tabliczce znamionowej wskazujg na to, ze silnik jest
urzadzeniem posiadajagcym zabezpieczenie przeciwwybuchowe i
zawieraja wskazowki dotyczace zastosowania:

e Grupa urzadzen

» Kategoria urzadzen

» Rodzaj zabezpieczenia przeciwzaptonowego

* Stopien ochrony IP

e maks. temperatura powierzchni (klasa temperatury)
* Equipment Protection Level

Od tych informacji zalezy, gdzie silnik powinien by¢ ustawiony
W miejscu pracy.

11



2 Instalacja

Montaz

W miejscu montazu silnik nalezy przymocowa¢ do podtoza za
pomocy tap lub kotnierza. Silniki o maks. wysoko$ci osi 355
mm mozna — ze wzgledu na konstrukcje ich tozysk — montowac
zarOwno w pozycji poziomej jak i pionowej. Dotyczy to réwniez
silnikéw, ktére maja by¢ przymocowane za tapy do sufitu lub
$ciany. Silniki z fozyskami walcowymi (= patrz wskazéwka na
silniku) nalezy — w celu prawidtowego dziatania tozyska
tocznego — eksploatowaé przy okreslonym minimalnym
obcigzeniue (= Tabela 3).

Tabela 3: Minimalne obciazenie pier$cienia oporowego watu
dla silnikéw z tozyskiem walcowym

Wysokos¢ osi  Minimalne Wysokos¢ osi ~ Minimalne Wysoko$¢ osi  Minimalne
obcigzenie obcigzenie obciagzenie

112 280N 200 1100N 315 2300N

132 480N 225 1300N 355 3000N

160 600N 250 1800N 400 3700N

180 750N 280 2100N 450 4400N
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Obcigzenie ponizej minimalnej wartosci prowadzi do
uszkodzenia tozysk. Bieg probny bez obcigzenia moze
spowodowac wystapienie szkod.

Wykaz maksymalnie dopuszczalnych obciazen zawiera nasza
dokumentacja techniczna ,,Ognioszczelne silniki indukcyjne
tréjfazowe”. Aby uzyskac¢ te informacje, mozna réwniez zgtosi¢
si¢ do producenta.

Silnik nalezy zamocowac¢ zgodnie ze wskazéwkami producenta
sprzegta lub kot pasowych. Lapy muszg przylegaé cata
powierzchnig do podtoza. Nalezy ewentualnie podtozy¢ pod nie
podktadke.

Uwaga!
Nalezy zwr6ci¢ uwage, aby sruby mocujace byty odpowiednio
zZwymiarowane.

Fundamenty nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w normie DIN 4024. Oceng¢ drgan maszyny nalezy
wykona¢ odpowiednio do ISO 10816-3. Ze wzgledu na
ognioszczelng konstrukcje silnikow dopuszczalna jest jednak
tylko czestotliwo$¢ drgan wynoszaca maks. 3,5 mm/s.

W celu otrzymania danych technicznych dotyczacych
obcigzenia fundamentu przez silnik nalezy zwrdci¢ si¢ do
producenta podajac numer silnika. Sruby mocujace nalezy
odpowiednio dokreci¢ i zabezpieczy¢, zapobiegajac w ten



Montaz

sposob poluzowaniu si¢ ich w trakcie pracy silnika i

uszkodzeniu napgdu
(= Tabela 4, strona 17).

Mr‘i‘

) ®
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Rysunek 3: Umocowanie silnika

® Podktadka o duzej powierzchni

Aby powierzchnia przylegania byta maksymalnie duza, nalezy

podtozy¢ pod wszstkie nakretki i tby Srub podktadki o duzej

powierzchni (= Rysunek 3).

4 ‘ Opcjonalnie mozna uzy¢ nakretek lub trzpieni kotnierzowych.

W przypadku pionowego ustawienia silnikow (z czopem
koncowym watu do géry lub w dét), nalezy zapobiec
ewentualnemu przedostaniu si¢ ciat obcych do wlotéw lub
wylotéw powietrza kotpaka wentylatora, zabezpieczajac w
odpowiedni sposéb maszyng lub stosujac odpowiednie

przykrycie ochronne.

Uwaga!
Przykrycie ochronne nie moze zmniejszac strumienia
powietrza chtodzacego silnik (= Rozdziat ,,Lokalizacja”,

str. 10).

Informacje o stanie wywazenia silnikow podano na ptaszczyznie

czotowej watu i/lub na tabliczce znamionowej za numerem
silnika (H = p6l, F = pelne, N = bez wpustu pasowanego).

Typ sprzegta i kot pasowych musi by¢ zgodny ze stanem

wywazenia silnika.
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2 Instalacja

Uwaga!

W przypadku silnikéw z potowa wpustu pasowanego (H)
nalezy obrobi¢ wystajace (widoczne) elementy wpustu do
srednicy watu lub przykry¢ je pierscieniami z wpustem o
odpowiedniej diugosci.

Jesli sprzeglo jest duzsze od wpustu pasowanego, nalezy w
wystajacej czesci sprzegta wpust wypetnié.
Nieprzestrzeganie wskazowek grozi niewywazeniem,
powodujacym niedozwolone drgania.

Uwaga!

Kota pasowe i sprzegta nalezy instalowac wytacznie za
pomoca otworéw gwintowych na czopie koncowym watu,
poniewaz w innym wypadku mozna uszkodzi¢ tozyska toczne
(=> Rysunek 4).

Rysunek 4: Umocowanie kota pasowego lub sprzeggta

P Wkreci¢ kotek gwintowy w otwér gwintowy.

P Nastepnie nasadzi¢ koto pasowe lub sprzggto na czop
koncowy watu: Przykreci¢ nakretke z podktadka (co najmniej
o $rednicy kota pasowego lub sprzegta) na kotku gwintowym.

Na czopie koncowym watu nalezy montowac wytacznie
starannie wywazone dynamicznie kota pasowe i sprzegta.
Maszyny polaczone z silnikiem poprzez sprzegta nalezy
wyregulowac zgodnie z instrukcjg producenta.

ﬁ ‘ Stosowaé wylacznie sprzegta podatne!

14
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Zasilanie i podlaczenia

Silniki pracujg zgodnie z normg EN/IEC 60034 przy wahaniach
napigcia sieci do maks. £10% i wahaniach czgstotliwosci w
zakresie od —5% do +3%. Dane technicze sieci musza zgadzaé
si¢ z danymi dotyczacymi napigcia i czestotliwosci
umieszczonymi na tabliczne znamionowe;j.

Silniki nalezy podiaczy¢ zgodnie z zalagczonym do skrzynki
zaciskowej schematem podlaczen

(=> Rysunek 11, od strony 33). Nalezy korzysta¢ wytacznie z
wchodzacymi w sktad dostawy oryginalnymi elementami
podtaczeniowymi, (= Podtaczenie przewodu zasilajacego i
kontrolnego, str. 21)

Uwaga!

Silnik, urzadzenie sterownicze, zabezpiecze przed
przecigzeniem i uziemnienie nalezy podtaczy¢ zgodnie z
obowigzujacymi lokalnie przepisami.

Uwaga!
Wiaczone urzadzenie kontrolne nie moze ponownie si¢
wlaczy¢ samoczynnie.

Zasilanie silnikow zabezpieczonych przed wybuchem
Oprécez ogdlnych przepiséw dotyczacych instalacji nalezy
przestrzega¢ dodatkowo normy EN/IEC 60079-14. Normy te
wymagaja zastosowania w silniku zabezpieczenia w postaci
wylacznika awaryjnego lub innego urzadzenia ochronnego.
Takimi zabezpieczeniami sg rowniez czujniki termometryczne
termistora z urzadzeniem wyzwalajacym (= rozdziat ,,Silniki z
kontrolg temperatury”, str. 24). Musza by¢ one wymienione na
tabliczce znamionowej tacznie z czasem wyzwalania 7a.
Oznaczanie ,,X” za numerem certyfikatu na tabliczce
znamionowej oznacza, ze nalezy przestrzegac ,,Szczegdlnych
warunkow” bezpiecznej eksploatacji okreslonych w niniejszej
instrukcji obstugi i jej uzupelnieniach.

(=> Rozdziat ,,Zabezpieczenie przed wybuchem”, strona 46)
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Silniki z bezposrednim wpustem przewodowym

Wolng koncéwke kabla prowadzacego do silnika nalezy
podtaczy¢ zgodnie z wytycznymi obowiazujacymi dla danego
miejsca podiaczy elektrycznych. Jesli wpust przewodowy
posiada odciazenie ciagu, kabel mozna podtaczy¢ w dowolny
sposob. W innym wypadku kabel nalezy umocowaé
bezposrednio w poblizu w taki sposéb, aby ciag zostat
odcigzony.

Nie wolno przekroczy¢ maksymalnej temperatury roboczej
stosowanego przewodu.

Skrzynka zaciskowa

Otworzy¢ skrzynke, odkrecajac Sruby pokrywy (Rysunek 5) lub
w przypadku wersji z wkretem bez tba (Rysunek 6) przez
obrécenie z powrotem gwintu bez tba, a nastepnie przykregcenie
pokrywy z gwintem. Po podtaczeniu do sieci nalezy zamknaé
skrzynke zaciskowa wedlug powyzszej instrukc;ji.

Aby zmieni¢ pozycje wpustéw kablowych i przewodowych,
mozna obrdéci¢ skrzynke zaciskowg do czterech razy o 90°.

P Nalezy: poluzowaé
— cztery Sruby mocujace (= Rysunek 5) lub
— zabezpieczenie przed skrgcaniem za pomoca wkretu(-6w)
bez tba (= Rysunek 6).
Sruby sa zabezpieczone klejem anaerobowym. Potaczenie
mozna poluzowaé, uderzajac mtotkiem w teb $ruby.

P Obréci¢ skrzynke zaciskowa w zagdanym kierunku.

Uwaga!

W przypadku silnikéw z otworami na pojedyncze trzpienie
zamiast listwy zaciskowej, przepusty nie mogg si¢ obracac,
poniewaz w przeciwnym wypadku uszkodzeniu moga ulec
przewody doprowadzajace we wnetrzu silnika.

Uwaga!

Skrzynki zaciskowe mocowane jak na rys. 6 mozna obroci¢ z
powrotem maksymalnie o 360 stopni od momentu oporu
gwintu.

» Nastepnie dokreci¢ elementy mocujace odpowiednim
momentem dokrecenia (por. ponizszg tabelg).

P Zabezpieczy¢ $ruby klejem anaerobowym o niskiej lepkosci
do zabezpieczania Srub.

16
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Rysunek 5: Skrzynka zciskowa ze Rysunek 6: Skrzynka zaciskowa z wkretem bez
$rubg mocujaca ® tba @

Tabela 4: Momenty dokrecenia $rub jakosci 8.8

Wielko$¢ gwintu Moment dokrgcenia
M5 6 Nm
M6 10 Nm
M8 25 Nm
M10 49 Nm
M12 85 Nm
M16 210 Nm
M20 425 Nm
Uwaga!

Wkrety bez tba petnigce funkcj¢ zabezpieczenia przed
skrecaniem skrzynki zaciskowej sg czescig sktadowa ochrony
przeciwwybuchowej i mozna je wymieniac tylko na oryginalne
czgs$ci zamienne.

[
Uwaga!
Pokrywy przykrecone za pomoca gwintu nalezy réwniez
zabezpieczy¢ przed przypadkowym odkrgceniem.

Powierzchnie szczeliny przeciwzaptonowej, w szczegdlnosci na
pokrywach skrzynek zaciskowych z zabezpieczeniem
przeciwwybuchowym typu ,,0stona ognioszczelna, oznaczenie
Ex d IIC(B)” nalezy zabezpieczy¢ przed korozja.

(=> Rozdziat ,,Zabezpieczenie przed wybuchem”, strona 46)
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Uwaga!

Uszczelki stosowane w skrzynkach zaciskowych z
zabezpieczeniem przeciwzaptonowym typu ,,podwyzszona
ochrona” i ,,ochrona przeciwpylowa” sg warunkiem
dopuszczenia do eksploatacji. Wolno jest stosowac wytacznie
oryginalne uszczelki.

[
Podczas zamykania skrzynek zaciskowych sruby pokrywy

dokrecac na krzyz.

Uwaga!

W przypadku skrzynek zaciskowych z zabezpieczeniem
przeciwwybuchowym typu ,,ostona ognioszczelna” podczas
otwierania pokrywy nie uszkodzi¢ ostrymi narzedziami
(Srubokretami) ptaskiej powierzchni szczeliny Ex. Stosowaé
gwint odciskowy.

Skrzynki zaciskowe z plyta wejsciowa

Uszczelka ptyty wejsciowej jest przeznaczona tylko do
jednorazowego uzytku. Po otwarciu ptyty pas okragly nalezy
wymieni¢ na oryginalng uszczelke.

Podczas montazu nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby krawedz
uszczelniajgca ptyty i skrzynki znajdowaty si¢ na tym samym
poziomie.

Odcia¢ uszczelka po zamontowaniu ptyty réwno przy
powierzchni lub maks. 0,5 mm ponad nig.

Whpusty kablowe i przewodowe

Silniki nalezy podtaczac¢ za pomocg wpustow kablowych i
przewodowych lub poprzez systemy rurowe zgodnie z norma
EN/IEC 60079-14. Musza one spetnia¢ nastgpujace
wymagania:

e EN/IEC 60079-7 — dotyczy miejsc przytaczy zagrozonych
wybuchem typu ,,podwyzszona ochrona” (oznaczenie Ex e
1)

¢ EN/IEC 60079-1 — dotyczy zabezpieczenia
przeciwzaptonowego typu ,,hermetyczne zamknigcie”
(oznaczenie Ex d IIC(B))

Wpusty kablowe i przewodowe musza posiada¢ odrgbne
certyfikaty.
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Uwaga!

Niewykorzystane otwory nalezy uszczelni¢ zatyczkami.
Zatyczki muszg takze posiada¢ odpowiedni certyfikat lub
powyzsze oznaczenie.

Uwaga!

Wchodzace w sktad dostawy zamknigcia nasadzane do
wpustéw przewodowych stuza wytacznie jako zabezpieczenie
do transportu. Dotyczy to réwniez przechowywania silnikéw
na wolnym powietrzu. Silniki przechowywane na dworze
nalezy dodatkowo zabezpieczy¢ przed deszczem.

Wchodzace w sklad dostawy wpusty (typ 1) stuza do
wprowadzania przewodow statych.

Dodatkowe akcesoria takie jak wpusty typu 3 z dodatkowym
odcigzeniem ciagu stuza do wprowadzania przewodéw w
silnikach przeno$nych.

Uwaga!

Stosowanie wpustéw kablowych i zatyczek niezgodnych z
wymaganymi normami jest niedozwolone. Srednice kabli i
przewodéw musza by¢ zgodne z podanym na wpuscie
obszarem zaciskowym.

Nalezy uwzgledni¢ wskazowki zawarte w instrukcji
zastosowania wpustow.

Silniki ze skrzynkami zaciskowymi, ktérych kabel zasilajacy
lezy w plaszczyznie podziatu miedzy czeScia gorna a dolng

W celu utrzymiania zabezpieczenia typu Ex e II nalezy
korzysta¢ wyltacznie z oryginalnych uszczelek. W zaleznosci od
typu (por. oznaczenie na zatyczce) zatyczki przeznaczone sg do
kabli o okreslonych $rednicach (= Tabela 5).

Nalezy uwzgledni¢ wskazowki zawarte w instrukcji
zastosowania wpustow i zatyczek.
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Tabela 5: Srednica kabla

Typ Srednica kabla
RS-75 26 do 48 mm
RS-100 48 do 70 mm

» Po podtaczeniu kabla zasilajgcego nalezy zamkna¢ skrzynke
zaciskowa czgécia gorna.

P Nastepnie nalezy wyluskac zatyczke:
Wyluskujac zatyczke z pojedynczych warstw izolacji nalezy
dopasowac ja do $rednicy kabla w taki sposéb, aby szczelina
mie¢dzy kablem a obsadzong wokét kabla zatyczka byta
mniejsza niz 1 mm.
Uwaga: Z jednej potowy modutu mozna usuna¢ maksymalnie
jedna warstwe wigcej niz z drugiej potowy.

P Nasmarowaé krawedzie taczace i powierzchnie uszczelniajace
zatyczki zataczonym do produktu smarem.

P Potéwki zatyczki wsungé cate nad kablem do otworu
wpustowego.

P Naprezy¢ je za pomoca $rub do odczuwalnego oporu (maks.
moment obrotowy: 6 Nm).

Rysunek 7: Wpust kablowy

® Maksymalnie dwa wpusty przewodowe,
Firma Roxtec, zatyczka typu RS
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Podlaczenie przewodu zasilajacego i kontrolnego

Zaréwno w przypadku silnikéw wyposazonych w listwe
zaciskowa (= Rysunek 8) jaki i silnikéw z otworami na
pojedyncze trzpienie (= Rysunek 9) zasilanie mozna podtaczy¢
za pomoca koncéwki kablowej lub bez koncowki.

W przypadku silnikéw z wysoko$ciami osi od 63 do 112 nalezy
stosowa¢ koncowki kablowe dotagczone specjalnie do listwy
zaciskowe;j.

(= rozdziat ,,Schematy podtaczen”, str. 38).

» Przewdd zasilajacy nalezy podtaczy¢ do odpowiednich
zaciskéw przylaczeniowych zgodnie ze schematem
podlaczen.

Rysunek 8: Podlaczenie przewodow

Podtaczenie bez koncowki kablowej
Patak zaciskowy
Podtaczenie z koncéwka kablowa

®OEO

Ksztatt zyty jednodrutowego przewodu bez koncéwki kablowej w
przypadku palakéw zaciskowych z tylko jedna $ruba

P Przy podiaczaniu jednodrutowych przewodéw bez koncowki
kablowej nalezy zagia¢ koncéwke przewodu pod patgkiem
zaciskowym wokot §ruby w przedstawiony powyzej sposob

@.
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Rysunek 9: Otwor na trzpien

(D Podtaczenie bez koncowki kablowej
® Podtaczenie z dwiema koncéwkami kablowymi
® Podtaczenie z jedna koncéwka kablowa

Nalezy uwzgledni¢ maksymalnie dopuszczalne przekroje zyt
podtaczanych do zaciskow. Jezeli na zaciskach nie podano
inaczej, obowigzuje ponizsza tabela.

Tabela 6: Przekroje zyt

Wysokos¢ osi Przekr6j [mm2]

63 do 112 4

132 do 160 10 (r)

180 do 225 70

250 do 280 120

315 150/ 300 (w zalezno$ci od typu)
od 355 300

W przypadku skrzynek zaciskowych z zabezpieczeniem
przeciwzaptonowym typu ,,podwyzszona ochrona” nalezy
przestrzega¢ wymaganych (por. EN/IEC 60079-7) odcinkéw
przeptywu powietrza (= Tabela 7) migdzy elementami
przewodzacymi réznego potencjatu. Sruby i nakretki elementéw
przewodzacych nalezy dokreci¢ odpowiednim momentem
dokrecenia (= Tabela 8).

Tabela 7: Odcinki przeptywu powietrza

Napiecie znamionowe Najmniejszy odcinek przeptywu
U [V] powietrza [mm]
175 < U< 275 5

275 < U< 440 6

440 < U< 550 8

550 < U< 690 10

690 < U< 880 12

880 < U< 1100 14

2750 < U< 3500 36

5500 < U< 6900 60

8800 < U< 11000 100
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Tabela 8: Momenty dokrgcenia i nat¢zenie pradu dla
przewodzacych prad trzpieni

Wielko$¢ gwintu Moment dokrgcenia [Nm] Dopuszczalne natgzenie pradu statego [A]
Mosigdz Miedz

M4 1,2 16 -

M5 2 25 -

M6 3 63 -

M8 6 100 -

M10 10 160 200

M12 15,5 250 315

Ml16 30 315 400

M20 52 400 630

Dodatkowe zaciski stuzace np. do podtaczenia urzadzenia
kontrolujacego temperaturg lub ogrzewania postojowego
znajduja si¢ — w zaleznosci od typu silnika — w gtéwne;j
skrzynce zaciskowej lub w dodatkowych skrzynkach
zaciskowych (por. zalaczony schemat podtaczen).

Uwaga!
Nalezy uwzgledni¢ dane techniczne umieszczone na zaciskach.

Uwaga!
W obudowach Ex e stosowac tylko specjalnie dopuszczone
elementy.

Uwaga!
Zataczony do skrzynki zaciskowej schemat podlaczen nalezy
zachowa¢ razem z dokumentacja rozruchu urzadzenia.

Silniki z wentylatorem zaleznym od kierunku obrotow
Nalezy sprawdzi¢, czy kierunek obrotéw wentylatora jest
zgodny z kierunkiem obrotéw silnika.
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Silniki z chlodzeniem obcym napedzanym przez zewnetrzny
wentylator

Za pomoca urzadzenia sterowniczego nalezy si¢ upewnic, ze
gtéwny silnik moze pracowac wytacznie przy wiaczonym
silniku chtodzenia obcego.

Silniki z kontrolg temperatury
Zaciski przytaczeniowe 1TP1-1TP2 lub 2TP1-2TP2

Silniki wyposazone sg w termistory odpowiadajace normie
DIN 44081 lub inne czujniki termometryczne. Nalezy
uwzgledni¢ dane umieszczone na tabliczce znamionowe;j

Termistory nalezy podiaczy¢ do certyfikowanego urzadzenia
wyzwalajacego z oznaczeniem PTB 3.53-PTC/A lub & 11(2)
GD.

Uwaga!
Przestrzegac¢ instrukcji obstugi urzadzenia wyzwalajacego.

Wymienione czujniki termometryczne w potaczeniu z
certyfikowanym urzgdzeniem wyzwalajacym dopuszczone sa do
uzytku jako jedyne zabezpieczenie przed przecigzeniem
(zgodnie z norma EN/IEC 60079-144) pod warunkiem, Ze na
tabliczce znamionowej silnika podany jest czas wyzwalania z.
(rozdziat 3 ,,Eksploatacja i naprawa”, str. 41.)

Silniki z ogrzewaniem postojowym

Dane znamionowe ogrzewania postojowego umieszczono na

tabliczce na silniku. W zalezno$ci od typu silnika istniejg dwa

warianty ogrzewania:

e ogrzewanie za pomocg tasm grzejnych, zasilanych poprzez
zaciski przytaczeniowe .HE1-.HE2 lub

* ogrzewanie poprzez uzwojenie statora po podiaczeniu
napigcia przemiennego do zaciskéw przytaczeniowych Ul-
V1.

W zaleznosci od konfiguracji taSmy grzejne nadaja si¢ do
zapobiegania tworzeniu si¢ kondensatu, zaciski przylaczeniowe
1HE, lub do ochrony przed spadkiem temperatury silnika
ponizej -20°C, zaciski przytaczeniowe 2HE.
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Uwaga!

Nalezy si¢ upewni¢ za pomoca elektrycznego urzadzenia
sterowniczego, ze napigcie silnika i napigcie ogrzewania nie s
roéwnoczesnie podtaczone.

W przypadku konfiguracji ogrzewania umozliwiajacej
ochrong przed spadkiem temperatury silnika ponizej -20°C,
musi by¢ podtaczony wbudowany czujnik temperatury
(PT100), zaciski przytaczeniowe 20R1 - 20R2. Silnik mozna
wiaczaé tylko przy warto$ci zmierzonej powyzej -20°C.
Temperatura graniczna, do ktérej mozna stosowac
ogrzewanie w warunkach braku wiatru, jest podana na
tabliczce znamionowej (dot. tylko ustawienia w
pomieszczeniu).

Stosowane tasmy grzewcze sa wykonane z
samoograniczajacego materiatu pétprzewodnikowego.
Kontrola dziatania nie moze polega¢ na pomiarze oporu.
Kontrola polega na pomiarze pradu wlaczeniowego.
Informacje o wartosciach zadanych (zaleznie od silnika)
mozna uzyskac u producenta.

Silniki zasilane przez przemienniki czestotliwos$ci

Silnik zasilany przez przemiennik cze¢stotliwosci powinien
posiadac zabezpiecznie w postaci czujnika termometrycznego
termistora

(= rozdziat ,,Silniki z kontrola temperatury”, str. 24). Dane
dotyczace dopuszczalnych mocy umieszczono na tabliczne
znamionowej lub na dodatkowe;j tabliczce. W razie braku
dodatkowej tabliczki obowiazuja dane zawarte w naszej
dokumentacji technicznej ,,Ognioszczelne silniki indukcyjne
tréjfazowe”.

(=> Przebieg momentu obrotowego, zob wykres 1 - 6,
strona 27 niz.)

Jesli silnik ma by¢ zasilany przez przemiennik czestotliwosci,
nalezy skontrolowac ,tolerancje¢ elektromagnetyczng” zgodnie z
wytycznymi dyrektywy nr. 89/ 336 EWG dotyczacej napedu.

W zaleznosci od dtugo$ci przewodu po stronie silnika na
przemienniku nalezy zastosowac filtry wyjsciowe. Podczas
wyboru filtra i okre$lania maksymalnej dtugosci przewodu
nalezy przestrzega¢ wskazéwek producenta przemiennika.

W razie stosowania silnikéw z przemiennikami czestotliwosci
nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych granic obcigZenia przez
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wartosci szczytowe napigcia (wartosci graniczne zaciskow i

izolacja uzwojenia).

1. Zaciski przytaczeniowe, tzn. ich odcinki powietrza i pelzania,
sa skonfigurowane dla skutecznego napigcia znamionowego
690 V wg DIN EN/IEC 60079-7 — zabezpieczenie
przeciwzaptonowe typu Podwyzszona Ochrona ,.e”.
Dopuszczalne przejsciowe przepigcie w trybie pracy silnikéw
z przemiennikiem czgstotliwosci wynosi 2,15 kV, faza - faza i
faza - masa.

2. Uzwojenia standardowe dla skutecznych napigc
znamionowych 230/400 V i 500 V posiadaja wytrzymato$¢ na
napigcia szczytowe wyn. 1,6 kV, faza - faza i faza - masa,
przy statym podgrzewaniu wg klasy cieplnej F. Silniki te
mozna stosowa¢ z przemiennikami czestotliwosci bez
dodatkowych filtrow.

3. Uzwojenia standardowe dla skutecznych napigc
znamionowych 400/690 V posiadaja wytrzymato$¢ na
napigcia szczytowe wyn. 1,6 kV, faza - faza i faza - masa,
przy statym podgrzewaniu wg klasy cieplnej F. Silniki te
mozna stosowa¢ z przemiennikami czestotliwosci z
dodatkowymi filtrami.

4. Uzwojenia specjalne dla skutecznych napi¢¢ znamionowych
690 V posiadaja wytrzymato$¢ na napigcia szczytowe wyn.
2,15 kV, faza - faza i faza - masa, przy statym podgrzewaniu
wg klasy cieplnej F. Silniki te mozna stosowac z
przemiennikami cze¢stotliwosci bez dodatkowych filtrow. Sa
oznaczone literg ,,U” na koncu oznaczenia typu silnika.

W przypadku wylotu przemiennika (z ogranicznikiem pradu)
niegalwanicznie odtaczonego od sieci nalezy w celu
zabezpieczenia przewodu ochronnego przed przecigzeniem
spetni¢ wymogi norm DIN EN 50178, VDE 0160 (dot.
wyposazenia urzadzen elektroenergetycznych w urzadzenia
elektroniczne).

Przy dopasowywaniu odpowiedniego urzadzenia ochronnego w
przewodach zewngtrznych nalezy uwzgledni¢, ze w przypadku
wystgpienia awarii prad w przwodzie ochronnym moze by¢
wigkszy niz w przewodach zewngtrznych. Przewdd ochronny
nalezy dostosowa¢ do pradu uszkodzeniowego.

Nalezy uwzgledni¢ wskazowki producenta przemiennikow
dotyczace pradu uszkodzeniowego.



Zasilanie i podtaczenia

Przebieg momentu przy pracy Wykres 1: Wielkos$¢ 63-160
z przemiennikiem
2p=2

50 Hz
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A: zakres ostabienia wzbudzenia od 50 Hz
B: zakres ostabienia wzbudzenia od 87 Hz
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2 Instalacja

Przebieg momentu przy pracy Wykres 4: Wielkos$¢ 63-160
z przemiennikiem
2p=4 bis 2p=8
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A: zakres ostabienia wzbudzenia od 50 Hz
B: zakres ostabienia wzbudzenia od 87 Hz
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Zasilanie i podtaczenia

Silniki ze zintegrowanym przemiennikiem czestotliwosci
(naped kompaktowy)

Uwaga!

Po odtaczeniu napedu od zasilania nalezy odczekac przed
ponownym uruchomieniem co najmniej 3 min. W innym
wypadku mozna uszkodzi¢ ogranicznik pradu wejsciowego.

Niebezpieczenstwo!

Po odlaczeniu napedu od zasilania, elementy przemiennika
czgstotliwosci prowadzace prad oraz podtaczone do niego
przewody moga znajdowac si¢ jeszcze pod niebezpiecznie
wysokim napigciem (do 180 s). Dlatego po wylaczeniu napedu
nalezy odczeka¢ 3 min przed otwarciem obudowy lub
odkreceniem $ruby do odwadniania. Nalezy uwzglednic
wskazéwki zawarte w instrukcji obstugi przemiennika i
bezwzglednie przestrzega¢ wymienionych w niej zasad
bezpieczenstwa.

W przypadku niektérych typow urzadzenia, po przerwaniu
zasilania nastgpuje samodzielny ponowny rozruch napedu.

Parametrowanie
Zintegrowany przemiennik zostal wyparametrowany przez
producenta do okreslonego uzytkowania.

Ustawienia te r6znig si¢ od pierwotnych ustawien fabrycznych
producenta przemiennika. Wykaz parametréw znajduje si¢ w
instrukcji zatgczonej do przemiennika. Modyfikacja niektérych
parametréw moze doprowadzi¢ naped podczas eksploatacji do
stanu krytycznego. Moze to spowodowac¢ awaryjne wylaczenie
przemiennika lub uruchomic¢ kontrolg temperatury termistoréw.
Modyfikacja parametréw napigcia silnika i czgstotliwosci
taktowania jest niedozwolona. Silniki mozna eksploatowaé w
zakresie czestotliwosci od 2 Hz (ograniczony moment
obrotowy) do 100 Hz. Czgstotliwos$¢ taktowania przemiennikow
wynosi 4 kHz.

Parametry mozna modyfikowa¢ za pomoca klawiatury zgodnie
ze wskazéwkami umieszczonymi w instrukcji obstugi
przemiennika. Wtyczke klawiatury nalezy wsadzi¢ do gniazdek
kontrolnych zaciskéw 5-6-15-16.
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2 Instalacja
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Klawiatury nie mozna stosowa¢ podczas eksploatacji silnika w
otoczeniu Ex.

Eksploatacja przy nieuziemnionej sieci (IT)

Silniki ze zintegrowanym przemiennikiem czestotliwosci typu
CEIGL ... IT mozna eksploatowa¢ przy nieuziemnionej sieci
(IT). W przypadku zwarcia doziemnego w trakcie pracy silnik
powinien si¢ natychmiast wytgczy¢.

Zabezpieczenie przed wybuchem

Zabezpieczenie przed wybuchem zostanie utrzymane, poniewaz
zar6éwno silnik jak i przemiennik sg kontrolowane przez czujnik
termometryczny termistora (—» Rozdziat ,,Silniki zasilane przez
przemienniki czgstotliwo$ci”, strona 25).

W przypadku silnikéw ze zintergrowanym przemiennikiem
czgstotliwosci, posiadajacych urzadzenie wyzwalajace termistor
oraz stycznik, zabezpieczenie przd wybuchem gwarantowane
jest bez zewnetrznego wylaczenia.

Wszystkie sruby nalezy dokreci¢ zalecanym momentem
dokrecenia (= Tabela 4, strona 17). Ich ilo$¢ musi si¢ zgadzaé z
iloscig otworéw do mocowania. Uszkodzone $ruby nalezy
wymieni¢ na nowe tego samego rozmiaru i tej samej jakosci (co
najmniej 8.8 lub A2-70).

Stycznik i urzadzenie wyzwalajace termistor

Silniki ze zintergrowanym przemiennikiem czgstotliwo$ci moga
zosta¢ na zyczenie wyposazone w stycznik oraz urzadzenie
wyzwalajace termistor, gwarantujgce wymagang przez norme
IEC 60079-14 ochrong przed niedopuszczalnym nagrzewaniem
sig silnika. Urzadzenie wyzwalajace termistor dostgpne jest
poprzez $srube zamykajaca z tbem szesciokatnym (SW 67),
znajdujacy si¢ na wierzchu zamknigtej hermetycznie obudowy.
W trakcie pracy silnika $ruba zamykajaca musi by¢ catkowicie
dokrgcona i zabezpieczona dodatkowo klejem anaerobowym.



Zasilanie i podtaczenia

Rysunek 10: Urzadzenie wyzwalajace termistor

Zasilanie napigciem sterowniczym (A1-A2)
Kontakt pomocniczy — Zestyk rozwierny (21-22)
Resetowanie — Proba

Resetowanie — Rgczne/Automatyczne

Termistor (T1-T2)

Sie¢ — Dioda $wiecaca (zielona)

Resetowanie — Zdalne (Y1-Y2)

Wyzwalanie — Dioda §wiecaca (czerwona)

OPQO®OEO

Kontakt pomocniczy — Zestyk zwierny (13-14)

Dotyczy urzadzenia posiadajacego wspdlne zasilanie mocg i
napigciem sterowniczym (= Rysunek 12): W wypadku
przerwania napigcia lub uruchomienia si¢ urzadzenia
ochronnego nie dojdzie do samodzielnego ponownego rozruchu
napedu.
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2 Instalacja

Ostroznie!

W przypadku urzadzenia z oddzielnym zasilaniem napigciem
sterowniczym (= Rysunek 13), po przerwaniu napigcia
zasilajacego nastepuje samodzielny ponowny rozruch napedu.
Po przerwaniu napigcia sterowniczego samodzielny ponowny
rozruch napedu nie nastgpuje.

Przerwanie napigcia sterowniczego powoduje zresetowanie
urzadzenia wyzwalajacego termistor.

Niebezpieczenstwo!

Po wytaczeniu urzadzenia naped kompaktowy znajduje si¢
nadal pod napigciem. Przed rozpoczgciem prac przy
urzadzeniu lub zewngtrznym sterowaniem nalezy odtaczy¢
przewody zasilajace.
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G1: Przemiennik czgstotliwosci

R: ok. 0 Q dla sieci typu TN oraz TT
R =10 MQ dla sieci typu IT

L1, L2, L3: Zasilanie sieciowe

K11, K12, K14: Wyjscie przekaznika
przemiennika

Br 1, Br 2: Opornik hamulcowy
2TP1, 2TP2: Podiaczenie termistora
5, 6, 15, 16: Podiaczenie klawiatury
(Parametrowanie)

opcjonalnie PROFIBUS-DP
opcjonalnie Systembus (CAN)
opcjonalnie Interbus
opcjonalnie Standard I/O

CICICISIS)

opcjonalnie Applications I/O

Zasilanie i podtaczenia
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Rysunek 11: Schemat podiaczen: Naped kompaktowy bez
stycznika i urzadzenia wyzwalajacego termistor do
wszystkich typéw sieci.

Szczegotowe wskazowki zawiera oddzielna instrukcja montazu
przemiennika i schemat podtaczen modutu funkcyjnego 1-5
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2 Instalacja

G1: Przemiennik czgstotliwosci

G2: Stycznik

G3: Urzadzenie wyzwalajace termistor
L1, L2, L3, N: Zasilanie sieciowe:
przemiennik, stycznik, urzadzenie
wyzwalajace termistor

14, 13/32, 31: Przycisk I/0

Y1, Y2: Urzadzenie wyzwalajace
termistor — Resetowanie

21, 2N: Komunikat ,,Zaklécenie”
14, 2N: Komunikat ,,Wt.”

K11, K12, K14: Wyjscie przekaznika
przemiennika

Br 1, Br 2: Opornik hamulcowy
5, 6, 15, 16: Podiaczenie klawiatury
(Parametrowanie)

opcjonalnie PROFIBUS-DP
opcjonalnie Systembus (CAN)
opcjonalnie Interbus
opcjonalnie Standard I/O

CICI®ISIS)

opcjonalnie Applications I/O
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Rysunek 12: Schemat podtaczen: Naped kompaktowy ze
stycznikiem, urzadzeniem wyzwalajacym termistor i
wewnetrznym zasilaniem napigciem sterowniczym do sieci
typu TN.

Szczegotowe wskazowki zawiera oddzielna instrukcja montazu
przemiennika i schemat podtaczen modutu funkcyjnego 1-5



G1: Przemiennik czgstotliwosci

R: ok. 0 Q dla sieci typu TN oraz TT
R =10 MQ dla sieci typu IT

G2: Stycznik

G3: Urzadzenie wyzwalajace termistor

L1, L2, L3: Zasilanie sieciowe: moc i
sterowanie

N/, L/+: Napigcie sterownicze 220 do
240 V~ lub 24 V=,
Bezpiecznik maksymalnie 16 A

14, 13/32, 31: Przycisk I/0

Y1, Y2: Urzadzenie wyzwalajace
termistor — Resetowanie

21, 2N: Komunikat ,,Zaktécenie”
14, 2N: Komunikat ,,WL.”

K11, K12, K14: Wyjscie przekaznika
przemiennika

Br 1, Br 2: Opornik hamulcowy

5, 6, 15, 16: Podtaczenie klawiatury
(Parametrowanie)

opcjonalnie PROFIBUS-DP
opcjonalnie Systembus (CAN)
opcjonalnie Interbus
opcjonalnie Standard I/0

CICIeISIS)

opcjonalnie Applications I/O

Zasilanie i podtaczenia

G1

5 FCaGS<adngaRe~

Rysunek 13: Schemat podiaczen: Naped kompaktowy ze
stycznikiem, urzadzeniem wyzwalajacym termistor i
odrebnym zasilaniem napi¢ciem sterowniczym do
wszystkich typoéw sieci.

Szczegétowe wskazowki zawiera oddzielna instrukcja montazu
przemiennika i schemat podtaczen modutu funkcyjnego 1-5
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Silniki z hamulcem

Przewody zasilajace nalezy podtaczy¢ w silniku z wbudowanym
hamulcem w skrzynce zaciskowej. W przypadku silnika z
dobudowanym hamulcem przewody zasilajace nalezy podtaczy¢
w oddzielnej skrzynce zaciskowej hamulca. Nalezy uwzgledni¢
zalgczony schemat podtaczen i informacje dotyczace napigcia,
umieszczone na tabliczce znamionowej. Po podtaczeniu do
napigcia przemiennego szpula hamulcowa pobudzana jest przez
prostownik krzemowy, znajdujacy si¢ w hermetycznie
zamkni¢tym obszarze.

Tolerancja momentu hamowania +30%/-10% po lekkim
dotarciu.

[
Zainstalowane zar6wno w silniku jak i w hamulcu czujniki

termometryczne nalezy podtaczy¢ zgodnie ze wskazowkami
zawartymi w rozdziale ,,Silniki z kontrolg temperatury”,
str. 24.

Silniki z hamulcem lub predkosciomierzem pod kolpakiem
wentylatora

Przed rozpoczgciem instalacji hamulca lub predkosciomierza
pod kotpakiem wentylatora nalezy uprzednio zdja¢ kotpak.
Nalezy odkreci¢ umocowane ewentualne odbiorniki impulséw
sily uderzenia lub urzadzenia smarownicze. Nalezy poluzowac
Sruby mocujace kotpak i zdja¢ go z silnika.

Hamulec lub predkosciomierz nalezy podtaczy¢ zgodnie z
zalgczonym schematem podtaczen i przeprowadzic¢ kabel
najkrotsza droga przez zebra silnika w kierunku gtéwnej
skrzynki przytaczowej. W obszarze zeber radzimy nasung¢ na
kabel instalacyjny ostong w postaci (gumowej) opony, aby
zapobiec przetarciu kabla.

Nastepnie nalezy obsadzi¢ kotpak z powrotem na silniku,
Zwracajac uwage na pozycj¢ otworéw przeznaczonych do
ewent. zamocowania odbiornikéw impulséw sity uderzen lub
urzadzen smarowniczych. W przypadku silnikow z
wentylatorem osiowym pracujacym w dyszy, nalezy zwréci¢
uwage, aby migdzy wentylatorem i dysza przebiegata
réwnomierna szczelina powietrzna. Nalezy nastgpnie przykrecié
kotpak za pomoca $rub mocujacych (momenty dokrecenia: por.
Tabela 4, strona 17).



Zasilanie i podtaczenia

Po zakonczeniu montazu nalezy sprawdzi¢ odrecznie, czy
wentylator si¢ swobodnie obraca.

Silniki chtodzone wodg

Podlaczenie wody nalezy zainstalowaé zgodnie ze
wskazéwkami, umieszczonymi na tabliczkach informacyjnych
silnika.

Tlos¢ wody wymagana do chtodzenia silnika podana jest we
wskazéwkach na silniku. Na gérze silnika znajduje si¢ zawor
odpowietrzajacy zapobiegajacy gromadzeniu si¢ powietrza.

W zaleznosci od zwartosci zawiesin nalezy regularnie czysci¢
komory wodne. Nie trzeba w tym celu rozbiera¢ silnika. W
zalezno$ci od wersji po wykreceniu zatyczki lub po odkreceniu
pierscienia uszczelniajacego znajdujacego si¢ po przeciwlegtej
stronie napedu silnika, mozna wyczysci¢ ostong obudowy.
Otwarcie komory wodnej nie ma zadnego wptywu na
zabezpieczenie przed wybuchem, poniewaz komora wodna nie
nalezy do ognioszczelnego obszaru.

Silniki powinny posiada¢ zabezpieczanie w postaci czujnika
termometrycznego, tzn. termistorowy czujnik temperatury

(= rozdziat ,,Silniki z kontrolg temperatury”, str. 24).

Za pomocg elektrycznego urzadzenia sterowniczego nalezy si¢
upewni¢, ze eksploatacja silnika mozliwa jest tylko przy
wlaczonym przeptywie wody i ze koszulka wodna jest
catkowicie odpowietrzona.

Maksymalna temperatura wody doptywowej wynosi 30°C,

maksymalna zawarto$¢ zawiesin 30 mg/l i maksymalne
ci$nienie wody wynosi 4 bar.
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Schematy podiaczen

Nalezy uwzgledni¢ schemat podiaczen zataczony do silnika.

Jeden obrot — jeden biegun
u

W2, U1
w1 / \\ uz

V2 et T ey V1

U2
/yw;. \Vi\
w1 V1

Potaczenie typu Y Potaczenie typu A

Wielobiegunowy

PN

Niska liczba obrotéw

U

?
Wysoka liczba obrotéw

Uklad polaczen Dahlandera

W o U
v |00
' ' ™ w
2w
NV ko T2 s, | 2V

Wysoka liczba obrotéw

Niska liczba obrotéw

9 Q el

Uklad polaczen Dahlandera

W o 2
o ©® o
:W)k ! ! W v
U 1V l@l @LZ @B. 2W w 2V

Niska liczba obrotéw Wysoka liczba obrotéw

1TP1-1TP2 Termistor: Ostrzezenie U>2,5 V niedozwolone  Stosowac urzadzenie wyzwalajace z
2TP1-2TP2 Termistor: Wylaczenie numerem PTB lub oznaczeniem I1(2)G/D
1R1-R2 Czujnik termometryczny termistora PT 100
U>15 V niedozwolone
1RYZRY BR1
1HEI-1HE2  Ogrzewanie postojowe za pomoca tasm grzejnych zabezpieczajace przed kondensatem
2HEI1-2HE2  Ogrzewanie postojowe za pomocg taSm grzejnych w celu ochrony przed temperaturami ponizej -20°C
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Silniki hamujace z wbudowanym hamulcem

Podlaczenie hamulca za posrednictwem uzwojenia silnika

Potaczenie typu Y

Zaciski BA1-BA2 mozna natozy¢ w celu zasilania
hamulca bezposrednio na zaciski silnika. Nalezy
poréwnac napigcia silnika i hamulca w celu
sprawdzenia, czy zaciski podiaczy¢ do U1-U2 czy
Ul-VL.

Zaciski BA3-BA4 musza by¢ potagczone mostkiem.

Do zaciskéw BA1-BA2 mozna réwniez podtaczy¢
napigcie z zewnatrz. Nalezy uwzgledni¢ dane
dotyczace napigcia na tabliczce znamionowej.
Zaciski BA3-BA4 musza by¢ potaczone mostkiem.

Do szybkiego, autom. hamowania mozna wymieni¢
mostek BA3-BA4 na kontakt. Kontakt powinien
przefacza¢ réwnoczesne z zasilaniem napigciem
hamulca.

Dla awaryjnej wentylacji hamulca (aby umozliwic¢
np. r¢czne obracanie silnika) nalezy podiaczy¢ do
zacisku BA1-BA4 napigcie state (nalezy uprzednio
usung¢ inne okablowanie i uwzglgdni¢
biegunowos¢).

Napigcie U= = U~ x 0,45

Napigcie U~ patrz. informacje dot. napigcia
hamulca na tabliczce znamionowe;j.

Hamulec

BA1
BA2
BA3
BA4

N

BA1-BA4 Hamulec

1TP1-1TP2 Termistor: OstrzeZenie U>2,5 V niedozwolone Stosowac urzadzenie wyzwalajace z

2TP1-2TP2 Termistor: Wylaczenie

numerem PTB lub oznaczeniem
11(2)G/D

1HEI-1HE2  Ogrzewanie postojowe za pomoca tasm grzejnych zabezpieczajace przed kondensatem
2HEI1-2HE2  Ogrzewanie postojowe za pomocg taSm grzejnych w celu ochrony przed temperaturami ponizej -20°C

TB1-TB2 Kontrola temperatury: Microtherm T 10
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2 Instalacja

Silniki hamujace z wbudowanym hamulcem
Podtaczenie hamulca poprzez zewngtrzne zasilanie napigciem

Potaczenie typu Y Potaczenie typu A Wielobiegunowy
23
[-a]-4%

Zasilanie hamulca
napigciem poprzez zaciski
BA1-BA2. Nalezy

|

9 9

¥o—6

RO==0)

200
- o] Bad

= o N
Wielobiegunowy uwzgledni¢ informacje na = 3 3

. . . ) . B tabliczce znamionowe;j. L
Niska hc'zba obrotow Wysoka 1'1czba obrotow Zacisk BA3-BA4 musi
Potaczenie typu Y Poiqczeme typu Y

by¢ potaczony mostkiem.

1 I _I
| @ @ @ ‘ | @ @_| Do szybkiego, autom.
' L1 L2

hamowania mozna

- H wymieni¢ mostek
@ @ @ @ @ @ BA3/BA4 na kontakt.
L1 Lz L3 ' ' Kontakt powinien
- - przefacza¢ réwnoczes$ne z
zasilaniem napigciem
hamulca.

|

Wielobiegunowy uktad potaczen Dahlandera

Niska liczba obrotéw Wysoka liczba obrotéw

Poiqczenie typu A Poiqczenie typu YY
1

L2 L3

RS
|
O =0
-
® =®

BA4

BAI-BA4 Hamulec (V~)
BDI1-BD2 Hamulec (V=)

1TP1-1TP2 Termistor: Ostrzezenie U>2,5V niedozwolone _Stosowac¢ urzadzenie wyzwalajace z
2TP1-2TP2 Termistor: Wylaczenie numerem PTB lub oznaczeniem
(2)G

1HEI-1HE2  Ogrzewanie postojowe za pomoca tasm grzejnych zabezpieczajace przed kondensatem
2HEI1-2HE2  Ogrzewanie postojowe za pomocg taSm grzejnych w celu ochrony przed temperaturami ponizej -20°C

TB1-TB2 Kontrola temperatury: Microtherm T 10
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3 Eksploatacja 1 naprawa

Rodzaje eksploatacji i ochrona
termiczna

e W silnikach typu S1 oprécz wymaganego w dyrektywie
EN/IEC 60079-14 ochronnego wytacznika mozna zastosowac
dodatkowo czujniki termometryczne.

e Jesli silniki typu S1 majg by¢ chronione przed nadmiernym
nagrzewaniem si¢ wytacznie za pomoca czujnikéw
termometrycznych, nalezy uzy¢ posiadajaca atest kombinacje
czujnikéw i urzadzenia wyzwalajacego.

* W przypadku innych silnikéw niz S1, do ochrony przed
nadmiernym nagrzewaniem si¢ nalezy uzy¢ posiadajaca atest
kombinacj¢ czujnikéw i urzgdzenie wyzwalajace.

 Zasilanie silnikéw poprzez przemienniki czgstotliwosci
dozwolone jest tylko przy wykorzystaniu posiadajacej atest
kombinacji czujnikéw i urzadzenia wyzwalajacego.

Czujniki termometryczne nalezy podtaczy¢ zgodnie ze
wskazéwkami zawartymi w rozdziale ,,Silniki z kontrolg
temperatury”, str. 24.

Uwaga!
Wiaczone urzadzenie kontrolne nie moze ponownie si¢
wlaczy¢ samoczynnie.

Szczegolne warunki
eksploatacji

Temperatura otoczenia

Eksploatacja silnikéw w temperaturach otoczenia wychodzacych
poza ogdlnie obowiazujacy zakres od —20 do +40°C dozwolona
jest bez zastosowania ogrzewania, jesli na tabliczce
znamionowej podano inny dopuszczalny zakres temperatury, np.
—55°C £ Tamp < 60°C.

Eksploatacja silnika w temperaturach otoczenia ponizej -20°C
dozwolona jest réwniez, jesli temperatura silnika wynosic¢
bedzie przy uzyciu ogrzewania postojowego co najmniej -20°C.
W zwigzku z tym nalezy przestrzega¢ danych znamionowych
ogrzewania i minimalnej temperatury otoczenia podanej na
tabliczce znamionowej silnika (= rozdziat ,,Ogrzewanie
postojowe”, str. 24)
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3 Eksploatacja i naprawa

Silniki z blokada biegu wstecznego

Silniki z blokadg biegu wstecznego powinny pracowac przy
wyzszej niz podana na tabliczce znamionowej najmniejszej
liczbie obrotow (np. FXM 850 min-1), aby nie dopusci¢ do
niedopuszczalnego, wysokiego wzrostu temperatury
powierzchni.

Przenikanie ciepla z maszyny

Nalezy si¢ upewni¢, ze w miejscu taczacym maszyne¢ z silnikiem
(por. wat i kolnierz silnika) nie przenika do silnika ciepto
powyzej podanych w Tabela 9 tabeli maksymalnych temperatur.
Nigdzie w silniku nie powinna zosta¢ przekroczona klasa
temperatury.

Tabela 9: Dopuszczalne nagrzanie powierzchni przy 40°C
temperatury otoczenia

Klasa temperatury

T6 =85°C T5 =100°C T4 =135°C
Dopuszczalne nagrzanie watu 30K 45K 65K
Dopuszczalne nagrzanie kotnierza 30K 45K 65K
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Silniki ze Srubami do odwadniania

Wode kondensacyjng zgromadzona w silniku mozna spusci¢
przez wykrecenie Srub do odwadniania. Z tego powodu nalezy
otworzy¢ ognioszczelng ostong. Po wylaczeniu silnika musi
uptynaé czas oczekiwania podany na tabliczce silnika. Dopiero
potem mozna ja odkreci¢. Eksploatacja silnikow jest
dopuszczalna tylko z mocno dokrgcona $rubg do odwadniania.
Moment dokrecenia wedtug tabeli 4. Sruba do odwadniania
Mo6x12.



Rozruch

Rozruch

Uwaga!

Przed montazem lub rozruchem silnika nalezy zleci¢ pomiar
rezystencji izolacji. Opor przy Uy > 500 V powinien by¢
wigkszy niz 1 MQ i przy Uy <= 500 V — wigkszy niz 0,5 MQ .
Jesli wartos¢ ta nie zostanie osiagnigta, nalezy osuszy¢ silnik.

Silnik najlepiej jest suszy¢ w piecu, w temperaturach do 100°C.
Nastepnie nalezy go otworzy¢ i sprawdzi¢, czy jest juz suchy. W
celu utrzymania gwarancji nalezy skonsultowac¢ si¢ uprzednio z
producentem.

Wymienione prace wolno wykonywa¢ wylacznie
wykwalifikowanym pracownikom, przy czym producent zwraca
uwage, aby podczas ponownego sktadania silnika utrzymana
zostata ochrona przed wybuchem. Wskazéwki dotyczace
montazu i demontazu silnikow zawieraja odpowiednie instrukcje
naprawy w dokumentacji producenta.

» Sprawdzi¢ na biegu jalowym kierunek obrotéw i bieg silnika.
W przypadku zaleznego od kierunku obrotéw zewngtrznego
wentylatora (wentylatora osiowego) nalezy uwzglednic
umieszczone na silniku informacje dotyczace kierunku
obrotéw. Aby zmieni¢ kierunek obrotéw nalezy zamieni¢ oba
przewody sieciowe (jeden na drugi) i wymieni¢ wentylator.

e Jesli silnik byl magazynowany i jesli w ramach prac
konserwacyjnych fozyska watu zostaty dodatkowo
nasmarowane, silnik nalezy rozrusza¢ przez co najmniej 0,5 h
na biegu jalowym. W ten sposéb smar rozmiesci si¢
jednolicie i nie dojdzie do przegrzania si¢ tozysk.

e Nalezy sprawdzi¢, czy prad roboczy zgadza si¢ z danymi na
tabliczce znamionowe;j.

Urzadzenia ochronne okre$lone przez norm¢ EN/IEC 60079-
14 nalezy wyregulowa¢ w taki sposéb, aby odpowiadaty
umieszczonym na tabliczce znamionowej danym technicznym
silnika. Podczas statego obcigzenia nie wolno przekraczaé
podanej na tabliczce znamionowej wartos$ci pradu.

43



3 Eksploatacja i naprawa

Uwaga!

Silnik powinien popracowa¢ przy petnym obcigzeniu przez co
najmniej 1 godzing. W trakcie probnego rozruchu nalezy
obserwowac, czy z silnika nie dochodza nietypowe odgtosy i
czy nie nagrzewa si¢ on powyzej podanej klasy temperatury.

Silnik posiadajacy urzadzenie smarownicze nalezy nasmarowac
przed rozruchem podang na nim ilo$cig smaru.

Moc drgan w trybie sprz¢zonym wyn. Vg, < 2,3 mm/s dla
sztywnych fundamentéw oraz V. < 3,5 mm/s dla elastycznych
fundamentéw wg EN/IEC 60034-14 sg bezpieczne. W
przypadku wystapienia odbiegajacych od normy usterek takich
jak np. podwyzszona temperatura, nietypowe odgtosy lub
drgania, nalezy znalez¢ przyczyng i skonsultowac si¢
ewentualnie z producentem.

Uwaga!
W trakcie prébnego rozruchu nie wytacza¢ urzadzen
ochronnych! W razie watpliwosci wylaczy¢ maszyng.

Konserwacja

44

Przeglad

e W zaleznos$ci od warunkéw eksploatacji prace silnikow
nalezy stale obserwowac.

» Silniki i ich otwory wentylacyjne powinny by¢ stale czyste
(=> rozdziat ,,Lokalizacja”, str. 10)

Podczas prac konserwacyjnych i podczas naprawy urzadzen
elektrycznych w obszarach zagrozonych wybuchem nalezy
bezwzglednie przestrzegac krajowych przepiséw, m.in. EN/IEC
60079-17 1 -19, w Niemczech w szczeg6lnosci rowniez
rozporzadzenia w sprawie bezpieczenstwa w procesie produkcji.

W ramach prac konserwacyjnych nalezy przede wszystkim
sprawdzi¢, czy nie sg uszkodzone elementy doprowadzajace i
uszczelki tych czgsdci, od ktérych uzaleznione jest
zabezpieczenia przeciwzaplonowe.



Magazynowanie/smarowanie

Uwaga!
Aby zapobiec uszkodzeniu silnika, tozysko i smar nalezy
chroni¢ przed zabrudzeniem.

Obliczeniowy okres uzytkowania fozysk wynosi w trybie pracy
tylko ze sprzegtem 50 000 godzin pracy. Wykaz maksymalnie
dopuszczalnych obcigzen promieniowych i osiowych zawiera
nasza dokumentacja techniczna ,,Ognioszczelne, trojfazowe
silniki indukcyjne”. Silniki sg standardowo wyposazane w
tozyska kulkowe, w przypadku dodatkowych tozysk (fozyska
wateczkowe) typ tozyska jest podany na tabliczce znamionowe;j.
Lozyska kulkowe silnikéw do wielkosci mechanicznej 280
wlacznie sa standardowo uszczelnione z obydwu stron i
nasmarowane przez producenta taka ilo$cig smaru, ktéra w
przypadku poziomego montazu i temperaturze otoczenia do
40°C wystarcza na 40000 godzin roboczych przy 4-
biegunowych lub wielobiegunowych silnikach lub na 20000
godzin roboczych w przypadku 2-biegunowych silnikow.
Wymieniajac tozyska nalezy wymieni¢ rowniez uszczelki
waléw. Demontaz i montaz nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z
wytycznymi zawartymi w osobnej instrukcji naprawy
producenta.

Silniki o wielko$ci mechanicznej od 315 oraz silniki ze
wzmocnionym tozyskiem wyposazone sg w urzadzenie
smarownicze. Ponowne smarowanie tozysk powinno
nastgpowac — najlepiej w trakcie pracy silnika — poprzez
smarownice cisnieniowe umieszczone przy tarczach lub
pokrywach tozyskowych.

Znajdujacy si¢ w pokrywie fozyska zbiornik na zuzyty smar jest
wystarczajaco pojemny, aby przy fachowo przeprowadzanym
smarowaniu pomiesci¢ wyptywajacy smar przez nominalny
okres uzytkowania.

Informacje dotyczace okreséw eksploatacji, iloéci i rodzajow
smaru odpowiednich dla danego silnika umieszczono na
tabliczce informacyjnej na silniku.

Producent uzywa z reguty smaru ESSO-Unirex N3 (mydto
litowe kompleksowe / olej mineralny).

Tabela 10: Zwykle terminy smarowania w godzinach dla
konstrukcji poziomych

Temperatura Predkos¢ obrotowa Predkos¢ obrotowa
otoczenia do 1800 min™ do 3600 min
40°C 5000 h 2500 h

50°C 2500 h 1000 h

60°C 2000 h 500 h
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3 Eksploatacja i naprawa

Uwaga!

W przypadku silnikéw o podwyzszonej mocy (typ silnika
...X), w przypadku utrudnionych warunkéw napedu takich jak
naped pasowy lub zebaty przy dodatkowych obcigzeniach
tozysk lub pionowej konstrukcji silnika okres podany w tabeli
skraca si¢ 0 50%.

Nalezy uwzgledni¢ podang ilo§¢ smaru. Przedawkowanie
smaru moze spowodowac wysoki wzrost temperatury tozysk i
tym samym ich awarig.

Ostroznie!

Jesli smarowanie przeprowadzane bedzie przy pracujagcym
silniku, nalezy zwrdci¢ uwage na wystarczajaca ochrong przed
obracajacymi si¢ szybko czesciami silnika!

Do tozyska tocznego stosowaé wytgcznie smar bezzywiczny i
bezkwasowy o temperaturze kroplenia wynoszacej ok. 200°C.

W razie dluzszych okreséw przestojéow nalezy uwzgledni¢ okres
uzytkowania smaru. W zaleznosci od zewngtrznego obcigzenia
moze on ulec znacznemu skréceniu.

Dotyczy to réwniez elementéw smarowanych na caty okres
uzytkowania. Zaleca si¢ wymienia¢ te tozyska po uptywie 5 - 6
lat.

W przypadku dtuzszych przestojow raz w miesigcu obroci¢
watem w celu zapobiezenia uszkodzeniu watu.

Zabezpieczenie przed
wybuchem
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Oznaczenie typu, np. & (I12G), Ex de IIC T4 Gb informuje, w
jakich warunkach mozna eksploatowac silnik. Jest réwniez
potwierdzeniem, ze silnik zostat skonstruowany,
wyprodukowany i dopuszczony do uzytku zgodnie z normami
IEC i normami europejskimi, okreslajacymi wymogi
eksploatacji silnikow w obszarach zagrozonych eksplozja.

[
Uwaga!
Wszelkie przebudowy silnika sa zabronione i bezwzglednie
nalezy zawsze przestrzegac niniejszej instrukcji obstugi.

Nalezy bezwzglednie przestrzega¢ wskazéwek zawartych w
niniejszej instrukcji obstugi. Modyfikacje silnika oraz
ewentualne naprawy przeprowadza¢ moga wylacznie producent
lub warsztat posiadajacy odpowiednie uprawnienia. Zgodnie z
wytycznymi okre$lonymi w dyrektywach 94/9/EG i 99/92/EG,



Zabezpieczenie przed
wybuchem

przed ponownym uruchomieniem silnika wymienione jednostki
powinny sprawdzi¢, czy zastosowano wszystkie srodki
wymagane przez przepisy oraz potwierdzi¢ kontrole specjalnym
oznaczeniem na silniku lubsporzadzeniem raportu z badan.

Jesli prace nie zostang przeprowadzone zgodnie z
obowigzujacymi przepisami, silnik nie bedzie klasyfikowat si¢
juz jako urzadzenie zabezpieczone przed wybuchem. W tykim
wypadku nalezy usung¢ wymienione powyzej oznaczenie.

Specjalne warunki dotyczace zabezpieczenia
przeciwwybuchowego w trakcie pracy

* Wszystkie Sruby kontaktowe i nakretki elektrycznych
potaczen nalezy dobrze dokreci¢ odpowiednim momentem
dokrecenia ( tabela 8, str. 23), zapobiegajac w ten sposéb
powstawaniu za wysokich opornosci stykowych, mogacych
spowodowac za wysoka temperature w polach kontaktowych
(=> Tabela 8, strona 23).

» Kabel zasilajacy nalezy podtaczy¢ niezwykle starannie.
Nalezy zwr6ci¢ uwage na odcinki petzania i odcinki
powietrza. Nalezy prawidtowo stosowa¢ elementy
uszczelniajace wpustéw kablowych i miejsc podlaczen, jak w
przypadku elementéw wpustowych do kabli zasilajacych,
petnigcych funkcje zabezpieczenia przed wyrwaniem
przewodu lub ochrony przed skrgceniem, aby zapewnic¢
odpowiedni stopien ochrony miejsc podtaczen (=
Podtaczenie przewodu zasilajacego i kontrolnego, str. 21).

e Szkody nalezy natychmiast usuwac, stosujac tylko oryginalne
cze¢sci zmienne. Zgodnie z wytycznymi dyrektyw WE,
wykonane prace muszg zosta¢ skontrolowane przez
akredytowanych rzeczoznawcow pod katem spetnienia
wymogow okreslonych przez krajowe przepisy. Wymagane
jest potwierdzenie przeprowadzonej kontroli w postaci
oznaczenia na silniku oraz sporzadzenie raportu z badan.

e W celu uniknigcia tadunku elektrostatycznego na
lakierowanej powierzchni silnika, zgodnie z EN/IEC 60079-0
w grupie IIC grubo$¢ powtoki moze wynosi¢ maks. 200 pm
lub wymagane jest uzyskanie odpowiednich certyfikatow
potwierdzajacych brak mozliwosci powstania tadunku.
Oryginalne silniki spetniajg te wymagania.

PéZniejsze lakierowanie powtérne mozna wykona¢ do maks.
catkowitej grubosci powtoki 200 um, wykorzystujac dowolny
system powlekania.

Inne grubosci powltok sg dopuszczalne tylko pod warunkiem
stosowania oryginalnych systeméw powlekania i po
skonsultowaniu si¢ z producentem.
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3 Eksploatacja i naprawa

W przypadku systemoéw Offshore specjalny i NORSOK
nalezy w razie stosowania w strefie 1 i 21 wykluczy¢
wystepowanie proceséw, podczas ktérych powstaje silny
tadunek elektryczny.

e Modyfikacja powierzchni szczelin przeciwzaptonowych jest
zabroniona. Nalezy je zabezpieczy¢ przed korozja. Smary
stosowane do ochrony antykorozyjnej powierzchni szczeliny
nie mogg ulega¢ twardnieniu wskutek procesu starzenia, nie
moga zawiera¢ lotnych rozpuszczalnikow i nie moga
powodowac korozji powierzchni. Producent silnika stosuje
np. Fuchs Renolit LX-PEP Y2 lub OKS 245. Inne dopuszczone
srodki uszczelniajace: Hylomar firmy Marston-Domsel lub
Admosit i Fluid-D firmy Teroson (nalezy uwzgledni¢
wytyczne producenta). Instrukcja dotyczy szczegdlnie
szczelin 1 pokryw w miejscach podiaczen z zabezpieczeniem
przeciwzaptonowym typu ,.hermetyczne zamknigcie”, z
oznaczeniem Ex d IIC(B).

* Wszystkie Sruby nalezy dokreci¢ zalecanym momentem
dokrecenia (= Tabela 4, strona 17). Ich ilo$¢ musi si¢
zgadzac z iloscig otworéw do mocowania. Uszkodzone Sruby
nalezy wymieni¢ na nowe tego samego rozmiaru i tej samej
jakosci (co najmniej A2-70), chyba Ze na tabliczce
znamionowej podano inaczej.

Naprawa
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Zgodnie z dyrektywami 94/9/EG oraz 99/92/EG,
przeprowadzanie napraw i przebudowa maszyn
zabezpieczonych przed wybuchem dozwolone s3 wylacznie w
warsztatach posiadajacych odpowiednie uprawnienia, a takze
zgodnie ze wskazowkami dot. bezpieczenstwa i opisami
zawartymi w naszych instrukcjach naprawy.

Prace dot. zabezpieczenia przed wybuchem musza by¢
wykonywane u producenta lub w warsztacie
wyspecjalizowanym w naprawie maszyn elektrycznych.
Wykonanie prac zwiagzanych z zabezpieczeniem
przeciwwybuchowym nalezy powierzy¢ producent lub
warsztatowi wyspecjalizowanemu w naprawach maszyn
elektrycznych.

Jesli prace te nie zostang wykonane przez producenta, musza
zosta¢ skontrolowane przez akredytowanego rzeczoznawce.
Przed ponownym uruchomieniem maszyny nalezy uwzglednic¢
wytyczne okreslone przez krajowe przepisy.

Naprawe szczeliny przeciwzaptonowej mozna wykona¢ tylko
pod warunkiem przestrzegania odpowiednich wymagan
konstrukcyjnych producenta. Niedopuszczalne jest wykonanie
naprawy zgodnie z warto$ciami podanymi w tabeli 1 i 2 normy
EN /IEC 60079-1.



4 Dodatkowe wymagania
dotyczace ochrony
przeciwpytowe;j

(Eksploatacja w strefach 21 1 22)

Zastosowanie

Oznaczenie typu & 11 2D Ex tb ITIIC T... °C Db musi by¢
wymienione na tabliczce znamionowej silnika.

Instalacja i eksploatacja

Wpusty kablowe i przewodowe

Nalezy wykorzystac certyfikowane wpusty kategorii 2G co
najmniej typu IP 65 lub kategorii 2D. Niewykorzystane otwory
nalezy zamkna¢ odpowiednia zatyczka.

Eksploatacja i naprawa

Silniki nalezy eksploatowa¢ zgodnie z wymaganiami EN/IEC
60079-31. Nie wolno ich eksploatowa¢, jesli sa nadmiernie
pokryte pytem. Moze to doprowadzi¢ do przekroczenia
dozwolonej temperatury powierzchni. Silniki nalezy regularnie
czysci¢ z pytu.

Wymagane jest zastosowanie promieniowych pierscieni
uszczelniajacych wat. Wolno jest stosowac wytacznie
oryginalne uszczelki.

W przypadku silnikow wyposazonych w urzadzenie
smarownicze do tozyska tocznego nalezy pamigtaé, aby kanaty
smarownicze byly zawsze wypelnione smarem, gdyz w
przeciwnym wypadku nie wyst¢puje ochrona
przeciwwybuchowa.

W przypadku systeméw powlekania Offshore specjalny i
NORSOK nalezy w razie stosowania w strefie 21 wykluczy¢
wystepowanie procesow, podczas ktérych powstaje silny
tadunek elektryczny.
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Deutsch: Sollten Sie die Angaben in dieser Betriebsanleitung in der vorliegenden Sprache
nicht lesen kdnnen, so wenden Sie sich bitte an das Herstellerwerk.

Dansk: Hvis denne brugsanvisning ikke er skrevet pa et sprog, som du forstar, sa henvend
dig venligst til fabrikanten.

Suomi: Ellette pysty lukemaan tdman kayttéohjeen tietoja olemassa olevalla kielella, ottakaa
yhteyttéd valmistajaan.

Francais: Si vous ne pouvez pas lire la langue dans laquelle sont écrites les indications
contenues dans les présentes instructions de service, veuillez vous adresser au fabricant.

Espafiol: Si no puede leer las indicaciones en estas instrucciones de funcionamiento
editadas en el presente idioma, dirijase por favor a la empresa fabricante.

Elinika: Edv dev ptropeite va diaBdoeTe 0TNV UTTAPXOUCO YAWGCOA TA OTOIXEIQ OE AUTEG TIG
odnyieg AeIroupyieg, 0ag TTaPaKaAOUME va atmeubuvBeiTe OTOV KAOTOOKEUQOTHN.

English: If you cannot understand the operating instructions in the language provided please
contact the manufacturers.

Italiano: Se non potete leggere le informazioni contenute nelle istruzioni per I'uso nella lingua
in cui sono formulate, vi preghiamo di rivolgervi allo stabilimento di produzione.

Nederlands: Wanneer u op grond van de gebruikte taal de gegevens in deze
bedrijfshandleiding niet kunt lezen, verzoeken wij u om contact op te nemen met de fabrikant.

Portugés: Caso nao lhe seja possivel compreender as indicacdes neste manual de
instrucdes no presente idioma, queira contactar o fabricante, por favor.

Svenska: Om du inte férstar innehallet i instruktionsboken pa det aktuella spraket, kontakta
tillverkaren.

Cestina: Pokud byste informace v tomto navodu k obsluze nemobhli &ist ve stavajicim jazyce,
obratte se prosim na vyrobce.

Magyar: Ha a haszndlati utmutaté adatai ezen a nyelven nem érthetéek, akkor kérjuk,
forduljon a gyartéhoz.

Slovensc¢ina: V primeru, da podatkov v priloZzenih navodilih za uporabo v danem jeziku ne
razumete, se obrnite na proizvajalca.

Slovencina: Pokial by ste daje v tomto navode na pouzitie vdanom jazyku nevedeli
precitat, obratte sa prosim na vyrobny zavod.

Lietuviskai: Jei negalite perskaityti Sioje naudojimo instrukcijoje tam tikra kalba pateikty
duomeny, kreipkités j gamintoja.

Latviski: Ja $aja lietoSanas pamaciba informacija sniegta Jums nezinama valoda, lidzam
Jis vérsties razotajfirma.

Polski: Jezeli nie mozecie Panstwo przeczytaé instrukcji obstugi w tym jezyku, prosimy o
zwrdcenie sie z tym do zaktadu produkcyjnego.

Eesti: Kui te ei suuda selle tegevusjuhendi andmeid antud keeles lugeda, siis palun
pddérduge tootjatehase poole.

Bbnrapcku: Ako He MoOXeTe Aa pa3bepeTe UHCTPYKLUMUTE 3a ekcnnoataums Ha JafgeHus
€3UK, Mons obbpHeTe ce KbM NMPOM3BOANTENNTE.

Romana: Daca nu intelegeti instructiunile de exploatare in limba in care sunt furnizate, va
rugam sa contactati producatorul.
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